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Handlaggning

Davarande Byggnadsnamnden besl6t den 14 december 2021 att genomféra
samrad for detaljplaneforslaget. Forslaget har sants for yttrande under tiden
19 januari 2022 — 16 mars 2022.

Goteborgs Stad har genomfort en omorganisation vid arsskiftet 2022/2023. Detta
arende hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0335/19 hos
Stadsbyggnadskontoret. Sedan 2023-01-01 hanteras arendet i stallet av
Stadsbyggnadsforvaltningen med nytt diarienummer: SBF-2023-00738.

Planfdrslaget har skickats ut enligt bifogad lista Gver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och i
Alvrummet pé& Lindholmspiren 3-5. Forslaget finns aven tillgangligt pd Goteborgs
Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Offentliga méten (“samradsmoten’) har genomforts digitalt 16/2 respektive 23/2
2022. P4 motena deltog sammanlagt ca 90 personer.

Forslaget finns dven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyqggprojekt.

Sammanfattning

Inkomna yttranden berdr i huvudsak struktur och innehall; hdg exploateringsgrad i
relation till tillgang pa friyta och solljus, mojligheter att forse omradet med social
service (skola-forskola) i tillracklig omfattning, kvalitetsfragor vid utformning av
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kvartersbebyggelsen och allmén plats samt behovet av att mojliggora
genomfoérande och drift.

Lansstyrelsen har tillsammans med berérda kommunala ndmnder kommenterat
miljoforhallanden (luft, buller, vattenkvalitet, markfororeningar, naturvérden)
samt risk- och sakerhetsfragor (risk fran farligt godsleder och stérande
verksamheter, risk for ras och skred, 6versvamningsrisk och skyfall).

Trafikverket pekar pa vikten av att den totala trafikalstringen inte dverstiger
kapaciteten i bertrda trafikmoten vid Lundbyleden, eftersom det kan skapa
framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem med koer pa ramperna. Trafikverket
anser vidare att det ar stadens ansvar att sakerstalla att trafikalstringen fran
exploateringen i Backaplan inte paverkar framkomligheten och trafiksakerheten
pa Lundbyleden negativt.

Fastighetsdgare inom omradet och angransande till omradet har i huvudsak
synpunkter pa exploateringsgrad och detaljeringsgrad i féreslagna bestammelser,
som de anser for begransande.

Andrad planavgransning mellan DP2 och DP3 har skett, dar det norddstra omradet
innehallande skola och idrottshall har utgatt ur DP2 efter samrad.

Ett inriktningsbeslut med innebdrden att ingen reglering av lagenhetsstorlekar i
plan skall ske har fattats av davarande Byggnadsnamnden december 2022.

Mellan samrad och granskning har fragan om social service beretts i en bred,
forvaltningsévergripande process, som har resulterat i en gemensam l6sning for
skola-forskola i DP1-DP3. Ett inriktningsbeslut gallande forskolor fattades av
Stadsbyggnadsnamnden i oktober 2024. Som utgangspunkt har funnits en
bedémning fran Stadsledningskontoret om minimibehovet av skola och férskola
for bedomt antal bostéder i DP1-DP3 (PM behov av kommunal service Backaplan,
SLK maj 2022). Bedomningen utgar fran minimibehovet i de nya nyckeltalen for
innerstaden. Bedoémningen har uppdaterats i april 2025 utifran en 6kning av
bruttoarean for bostadsandamal (bostads-BTA) i planen.

Det har ocksa utforts ett omfattande arbete med ett kvalitetsprogram med syfte att
plan- och projektovergripande konkretisera stadens ambition gallande
gestaltningen i Backaplan och att verka for en sammanhallen utformning och hég
kvalitet av offentliga rum liksom for bebyggelsen. Programmet forklarar hur, var
och varfor kvaliteter och utformningsprinciper ska implementeras. For
utformningen av byggnader, ar kvalitetsprogrammet ett underlag for
planbestammelser dér principerna har preciserats och anpassats till lokala
forutsattningar. Programmet kommer dven att utgéra stod for den kommande
bygglovsprocessen. Programmet har under arbetets gang stamts av med
Exploateringsforvaltningen, Stadsfastighetsforvaltningen och fastighetsagarna.
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Med utgangspunkt i kvalitetsprogrammet, har ett gestaltningsprogram for allman
plats tagits fram som redovisar principlésningar for utformning av de allmanna
platserna. Samordning har skett gallande utformningen av gatan over (trafikforing
och gatukaraktar med trad pa alla gator) och under mark (ledningar).
Principldsningarna ligger till grund fér utformning av trafikforslag (bilaga till
planhandlingarna) och ledningsplan (bilaggs inte). Férslagshandling for
stadsdelsparken har omarbetats (bilaga till planhandlingarna) och
utformningsforslag for parken vid Swedenborgsgatan samt Hjalmar
Brantingsplatsen (bilaggs inte) har tagits fram.

Goteborgs stad och Trafikverket tecknade 2023 en avsiktsforklaring gallande
moten pa Lundbyleden i anslutning till Backaplan. | avsiktsforklaringen ar
parterna Gverens om att planera for en trafikutveckling i omradet i linje med
stadens trafikstrategi, samtidigt som staden tar pa sig hantera eventuella
trafiksdkerhetsproblem i moten till f6ljd av exploateringen. Ett flertal
trafikanalyser pa olika nivaer har tagits fram for Backaplans utveckling, bland
annat for att svara pa om kobildning kan vantas uppsta i moten (vilket innebar
trafiksékerhetsproblem), samt om kollektivtrafiken har dnskvard framkomlighet.
For att fa en fungerande trafiksituation Gver tid, dar Backaplan byggs ut under
flera decennier, ar det darfor viktigt att fortsatta arbeta parallellt pa flera nivaer.
Dels maste biltrafiken héllas pa sa laga nivaer som majligt och resandet flyttas
over till mer yteffektiva fardmedel, dels behdver biltrafiken spridas ut i tid for att
undvika koproblematik i rusningstid. Staden och exploat6rerna i Backaplan avser
fortsdtta arbeta med dessa fragor inom “Mobilitet Backaplan”, en samverkans-
och atgardsplattform som byggs upp utifran processverktygen Grén transportplan
och Mobility management i byggskedet. Aven Trafikverket, Vasttrafik och
verksamheter i omradet kommer att bjudas in att delta i Mobilitet Backaplan.
Dértill kommer omkringliggande planering att fortskrida, framfor allt omdaningen
av Hjalmar Brantingsgatan. Den tankta utformningen av Hjalmar Brantingsgatan
minskar kapaciteten for genomfartstrafik och tar bort flera konfliktpunkter mellan
bil- och kollektivtrafik, vilket sannolikt kommer underlatta de utmaningar som
anas i Backaplans trafikanalyser.

Framfdrda synpunkter har i évrigt kunnat beaktas genom uppdatering av
planeringsunderlag (geoteknik, markmiljo, buller, luftkvalitet, risk fran farligt
gods, risk fran storande verksamheter, sol- och dagsljus, lokalklimat samt
dagvatten och skyfall) och &ndringar i planhandlingarna. Helt nya
planeringsunderlag har tagits fram gallande avfallshantering, trafikutveckling (se
ovan om Mobilitet Backaplan), miljokvalitetsnormer for vatten och strandskydd.
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Fragor om kvarterens utformning och innehall har bearbetats i en partsgemensam
skissgrupp, dar fastighetsagare inom omradet har foretratts av konsulter. Motiv till
avvagningen mellan allménna och enskilda intressen har forts dialog om och
redovisats i en samverkansgrupp mellan staden och fastighetsdgarna. Omfattande
samverkan har ocksa skett gallande Backavagen samt den sa kallade Skolgatan
och gatorna mellan de tre centrala, stora handelskvarteren (granssnittet kvarter-
allman plats gallande innehall och funktion ovan och ledningsdragning under
mark).

Slutligen har avsnittet om genomforandefragor utvecklats och fortydligats i
planbeskrivningen.

En sammanfattning av samtliga yttranden samt ett urval av yttranden i sin helhet
har dverlamnats till Exploateringsforvaltningen, fastighetsdgare och berérda
konsulter for kdnnedom och eventuellt beaktande vid planens genomférande.
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Inkomna synpunkter och
Stadsbyggnadsfdrvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. For i svaren angivna
kvartersnummer och arbetsnamn pa gator, se lllustrationskarta som del av
granskningshandlingarna. Vid publicering pa Stadens webbplats anges inte
personuppgifter sa som namn, fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna
finns i sin helhet pa Stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Davarande fastighetsnamnden, nu Exploateringsnamnden
Anser att planen kan tillstyrkas med féljande kommentarer:

1. Erforderliga avtal enligt punkten om Awvtal i tjansteutlatandet ska vara tecknade
innan Detaljplanen antas (exploateringsbidrag till stomme, viljeinriktning om
lagenhetstorlekar, ansvarsfordelning, utférande av allmén plats, hanvisning till
hyresforhandling for skol- och forskolelokaler med Lokalférvaltningen, Anm. nu
Stadsfastighetsférvaltningen, ambitioner om férskolelokaler, dverenskommelse
om fastighetsreglering).

2. Reglering av tradrad pa allman plats skall tas bort och erséttas med ett mer
flexibelt forhallningssétt till att skapa gréna kvaliteter i stadsrummet. Studera
samordning av trad och ledningar innan antagande.

3. Fragan om dimensionering av mangden forskolor maste vara lést innan
granskning.

4. Att det till granskningen ar sakerstallt att regleringen av kvartersmarken inte far
ohanterliga konsekvenser for angransande allméan plats. God gestaltning skall
kunna férenas med rationellt genomforande.

5. Upplatelseavtal med bussdepa och gatukok behdver ségas upp.

Kommentar:

1. Exploateringsforvaltningen (ExF) upprattar forslag till exploateringsavtal med
fastighetsagarna.

2. Regleras i plankartan. Malbild for de olika gatutypernas karaktar har
formulerats i ett Kvalitetsprogram gemensamt for Backaplan. Ett
Gestaltningsprogram for allman plats har tagits fram och redovisar
principldsningar for utformning av de allménna platserna. Principldsningarna
ligger till grund for utformning av trafikforslag (bilaga till planhandlingarna) och
ledningsplan (bilaggs inte).

3. Till grund for planarbetet har Stadsledningskontoret (SLK) tagit fram ett
underlag som berdrda forvaltningar har stallt sig bakom om minimibehovet av
kommunal service (skolor och forskolor) i Backaplan DP1-DP3 (SLK 2022).
Behovsbhedomningen har till foljd av 6kning av bruttoarea for bostadsandamal
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(BostadsBTA) uppdaterats 2025. | DP2 ar bedomt minimibehov 9
forskoleavdelningar. En forskola for 8 avdelningar sékerstélls i ett av de centrala
kvarteren i planen. Behovet av skola, som bostaderna i denna plan genererar,
planeras i stéllet att 16sas i sarskild ordning i separata planprovningar intill aktuell
detaljplan (i DP3) och en forskoleavdelning i kommande, ej startad planetapp vid
Deltavagen. Beslut om planstart for skola/férskola langs Deltavagen finns i
Startplan 2025, SBN 2024-12-17. Anledningen till att social service l0ses i
angransande planetapper ar att det i dessa omraden ges béttre forutsattningar
utifran beslutade riktlinjer att staden skall &ga egna verksamhetsfastigheter for
social service.

4. Exploateringsforvaltningen (ExF) har formedlat till fastighetsdgarna vilken
inriktning som géller angaende privata anlaggningar inom allman plats i och med

den planbestammelse som finns om byggratt i anvandningsgrans mot allmén plats.

5. Den geografiska delen dar bussdepan &r belagen idag ingar inte langre i denna
detaljplan. ExF har ansvar for att berdrda avtal sdgs upp i tid. Kénda avtal listas i
planbeskrivningen.

2. Davarande Trafiknamnden, nu Exploateringsnamnden
Anser att forslaget kan tillstyrkas med foljande kommentarer:

1. Det ar olampligt att reglera tradrad i gata pa grund av att Trafikkontoret inte
kan garantera att det ar genomforbart.

2. Gestaltning av allméan plats bor tas fram under planskedet eftersom ingen
genomforandestudie (GFS) tas fram.

3. Nivaskillnader skall hanteras inom kvartersmark eller byggnad och att inga
ramper for att 16sa tillgangligheten till entréer foreslas pa allman plats.

4. Det ar viktigt att torgytan pd Hjalmar Brantingsplatsen mojliggor for genomfart
for fordonstrafik samt vandmojlighet for fordonstrafik fran lokalgatan séder om
kulturhuset.

5. Infartsportarna till kv. 53, 55 och 57 ar for smala och for laga.

6. Mobilitets- och parkeringsutredningarna maste revideras och uppdateras pga.
nya anvisningar for mobilitet och parkering.

7. Bussgatan i Swedenborgsgatans forlangning byggs ut sa tidigt som mojligt for
att sakerstalla struktur och framkomlighet for kollektivtrafiken.

8. ”Skolgatan” behdver studeras vidare infor granskning da underbyggnadsritten
ar en komplex konstruktion samt att det finns behov av att ledningar och
dagvattenhantering ska fa plats.

9. Hantering av dagvatten pa gata behover studeras narmare infor granskning.
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10. Utformningen av passager tvars over framtida spar i Backavagen behéver
beaktas i detaljprojekteringen.

Kommentar:
1. Se kommentar till punkt 2 Fastighetsnamnden.

2. Se kommentar till punkt 2 Fastighetsndmnden.

3. Nivaskillnader ska hanteras inom kvartersmark eller byggnad, och inte pa
allmén plats.

4. Backavagen, forbi Hjalmar Brantingsgatan, mojliggor for kollektivtrafik.
Framfor besoksanlaggningen i kvarter 70 finns det yta for vandmajlighet for
fordon, och som &ven &r inarbetat i trafikforslaget.

5. Matten for infartsportarna revideras for att folja davarande trafikkontorets
rekommendationer; 8 meters bredd och 4,7 meters hojd samt 6 meters bredd och 3
meters hojd (for personbilar). Placering och utformning av portar i kvarter 55
regleras i planen.

6. Mobilitets- och parkeringsutredningen har uppdaterats utifran de nya
anvisningarna och samtliga granskningsynpunkter fran staden.

7. Inom DP2 hanteras endast placering och utbredning av Kvilleplatsen.
Bussgatan i Swedenborgsgatan forlangning kommer att hanteras inom kommande
planarbete i VVastra Backaplan.

8. Gatan med arbetsnamnet ”Skolgatan”, norr om de tilltdnkta stora
handelskvarteren, med infart via ramper i allmén plats ner till det underjordiska
garaget har studerats sarskilt i planarbetet med medverkan fran samtliga berérda
forvaltningar (Exploateringsforvaltningen, Kretslopp och Vatten,
Stadsbyggnadsforvaltningen) samt representanter for fastighetségarna.
Avstamning har aven skett med Stadsmiljoférvaltningen. En avvagd 16sning
utifran behovet i planskedet har arbetats fram med beaktande av utrymmesbehov
for tréd, ledningar och dagvattenhantering samt fastighetsagarnas enskilda behov.

9. | arbetet med Gestaltningsprogrammet och Trafikforslaget har 16sningar for
hantering av dagvatten pa allman plats arbetats fram.

10. Noteras. Utformning av passager over framtida spar hanteras i planskedet i
trafikforslaget.

3. Davarande Park- och naturnamnden, nu Exploateringsnamnden
Stéller sig positiva till omvandlingen med féljande medskick:

1. Samnyttjan av parker: Exploateringsgraden behdver anpassas sa att balans
med tillracklig friyta kan astadkommas. Hanvisar till gallande Ramprogram for
skola och forskola och planprogrammet.
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2. Sammanhallen gestaltning av offentliga rum: Ett gestaltningsprogram som
hanterar de offentliga rummen som en helhet utarbetas, for bade pagaende och
kommande detaljplaner i Backaplan. Fokus for ett sadant gestaltningsprogram
behdver vara en sammanhallen och omsorgsfullt gestaltad livsmiljo. Tekniska
I6sningar for trafik, dagvatten och ledningar behover hanteras samordnat med
gestaltning.

3. Trad i gaturum: Narmare studier krévs for trad i gaturummen gallande
gestaltning och drift. Sakerstall forutsattningarna for stora trad i promenadstraket
mellan handelskvarteren, plankartan behdver kompletteras med en bestammelse
om jorddjup (minst 2 meter) och bjélklaget behdver dimensioneras for
bjéalklagsplantering med stora trad. Jorddjup och bjalklagsdimensionering behdver
sékras i avtal mellan staden och fastighetsagarna.

4. Bullerskydd i parken mot Hjalmar Brantingsstraket: Gestaltas for en trygg
och attraktiv entré till parken. Ev. byggratt for kombinerad kiosk ed. Ej med i
kalkyl, kostnadsfordelning maste utredas vidare.

5. Parkanlaggningar inom strandskydd: Fortydliga plankartan sa att dansbana,
lekplats och broar kan anlaggas inom strandskyddat omrade.

Kommentar:

1. Friyta for forskola ligger helt och hallet pa forskolegard (kv. 54) och kraver inte
nagot samnyttjande med allméan plats.

2. Se kommentar till punkt 2 Fastighetsndmnden.

3. Principgestaltning av trad i olika gatutyper har inkluderats i arbetet med
Gestaltningsprogram for allman plats. Exploateringsforvaltningen ansvarar for
avstdmning och samordning med Stadsmiljoforvaltningen avseende
genomforande och drift. De tekniska kraven for dnskad gestaltning av
promenadstraket har studerats sarskilt i planarbetet med medverkan fran samtliga
berdrda forvaltningar (Exploateringsforvaltningen, Kretslopp och Vatten,
Stadsbyggnadsforvaltningen) samt representanter for fastighetségarna.
Avstamning har aven skett med Stadsmiljoférvaltningen. En avvagd 16sning
utifran behovet i planskedet har arbetats fram med beaktande av utrymmesbehov
for tréd, ledningar och dagvattenhantering samt fastighetsagarnas enskilda behov.
Minsta avstand/utrymme mellan allman plats och kvartersmark i djupled samt
lastrestriktioner utifrdn maojligheten att plantera trad, trafikera gatan och ge plats
for eventuella ledningar har inforts.

4. Efter 6vervaganden om teknisk utformning, gestaltning och méjlig funktion har
l6sningen med bullerskydd avskrivits pa aktuell plats.

5. | granskningen foreslas upphéavande av strandskyddet pa alla delar av
stadsdelsparken, med undantag for den ekologiska kantzonen med strikt ekologisk
funktion (6 meter strandkant). Fragan beskrivs utforligare i planbeskrivningen
samt i ett sérskilt PM som bifogas granskningshandlingen.
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4. Kretslopp —och vattennamnden
Staller sig positiva till forslaget med féljande medskick:

1. Framkomligheten for avfallsfordon behover sékras. Trafik- och
utformningsforslaget visar inte att det gar att vanda med avfallsfordon mellan kv.
63-64 eller pa torget vid Hjalmar Brantingsplatsen.

2. Det framgar inte hur avfallet hanteras och hamtas pa ett sakert satt. En
avfallsutredning beddms vara nddvandig innan granskning.

3. Ny placering av atervinningsstation maste l6sas inom programomradet.

4. Det &r viktigt att ge utrymme till VA-ledningar som behévs. Utrymme for
behovs for befintlig avloppsledning, som forsorjer delar av Hisingen (den
kombinerade ledningen i Backaplan)

5. Den befintliga kombinerade ledningen som har braddpunkt vid
Swedenborgsplatsen kommer behdva flyttas pga. nya bron 6ver Kvillebacken.

6. Det ar viktigt att kunna fa ner VA-ledningar pa tillrackligt djup i Skolgatan.
Bestammelse b9 &r viktig.

7. Det &r viktigt att bevaka att tillrackliga ytor och volymer avsatts for
dagvattenhantering.

8. Det ar svart med en bestammelse om tradrad och Kretslopp och vatten avrader
fran detta.

9. Framkomlighet for driftfordon behdver beaktas vid gestaltning och
trafikutformning. Sarskilt pa Backavagen, Swedenborgsgatan och Skolgatan.

10. Om avfallshantering ska ske genom portar eller i parkeringsanlaggningen bor
fri hojd vara minst 4,5 meter.

11. llustrationen behdver andras sa att trad inte placeras 6ver den kombinerade
ledningen vid Swedenborgsgatan.

12. Planbeskrivningen pa s. 78 behdver kompletteras om vattentryck i
forbindelsepunkt.

13. Planbeskrivningen pa s. 108-109 behéver kompletteras om skyfallshantering.

Kommentar:

1. Ytan framfor besoksanlaggningen vid Hjalmar Brantingsplatsen ar tillrackligt
stor for att jamforas vid en vdndzon med 9 meters radie. Mellan kvarter 63 och 64
har indrag gjorts i kvarteren for att 6ka gatusektionen i syfte att mojliggora for
backvandning av avfallsfordon. For godshantering till kvarter 64 sa hanteras detta
med en invandig lastkaj, dar storre fordon backvander inne i byggnad. Hanteras
avfall pa samma plats sa kan aven avfallsfordonen kora in och véanda inne i
byggnad.
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2. Fastighetsagarna har till granskningen utfort avfallsutredningar i samrad med
ansvariga forvaltningar inom staden.

3. Ny placering foreslas utanfor planomradet pa kommunalagd mark séder om
Hjalmar Brantingsgatan. Placeringen har kommunicerats med Kretslopp och
vatten och Stadsmiljéforvaltningen och har i dialogen ansetts godtagbar.
Kretslopp och vatten gar vidare och soker erforderliga tillstand.

4. Fragan har hanterats i ledningsplaneringen fér hela programomradet samt for
planen. Se dven kommentar till punkt 2 Fastighetsnamnden.

5. Fragan har hanterats inom ramen for detaljplanens ledningssamordning samt &r
med i fortsatt arbete med ledningssamordning vid Kvilleplatsen, vilken sker inom
pagaende genomforandestudie for Kvilleplatsen. Ledningssamordningen och
arbetet med genomférandestudien kommer presentera att forslag till ny placering.
Beskrivningen om planens genomférande fortydligas i planbeskrivningen.

6. Ledningsbehovet ér beaktat 1 arbetet med ’Skolgatan™ och anslutande
handelsgator. Losningen laggs fast i arbetet med ledningsplan och trafikforslag.
Utrymmesbehov i djupled kommer att regleras i planen. Se aven kommentar till
punkt 8 Trafikndmnden och kommentar till punkt 3 Park- och naturnd&mnden.

7. Erforderliga ytor utifran bedémda volymer och reningskrav for dagvatten i
omradet har studerats i dagvatten- och skyfallsutredningen och anvants i arbetet
med gestaltningsprogrammet for allman plats, trafikforslaget och
ledningssamordningen.

8. Se kommentar till punkt 2 Fastighetsndmnden.
9. Fragan har beaktats i utformning av planen och i trafikforslaget.

10. Avfallshantering har inte beddmts som den priméra anvéndningen av
infarterna i kvarteren, men mojligheten finns i kvarter 55, 57 och i 64 (troligen
aven kvarter 56) eftersom de kommer att ha invandig leveranshantering. Portar i
kvarteren uppfyller 4,5 meter med 6verenskommet undantag mellan
Exploateringsférvaltningen, Kretslopp och Vatten samt fastighetségarna for
portarna som del av ramplésningen i parkeringsanldggningen i anslutning till
Skolgatan, dar forvaltningarna enats om en minsta fri hojd pa 4,1 m. Denna héjd
regleras i plankartan.

11. Ledningen ligger kvar i befintligt ldge och minsta avstand 4,5 m mellan
byggratt for Kulturhuset och centrum AK-ledning har bekréftats av Kretslopp och
vatten och Higab. Under vissa givna forutsattningar fran Kretslopp och vatten ar
mojligt att placera trdd ovan ledning.

12. Planbeskrivningen har éndrats utifran uppgifter om vattentryck i aktuell
forbindelsepunkt fran Kretslopp och vatten.

13. Planbeskrivningen har reviderats utifran dversyn om skyfallshantering i hela
Ostra Backaplan samt i enlighet med uppdateringar i dagvatten- och
skyfallsutredningen om skyfall.
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5. Davarande Lokalnamnden, nu Stadsfastighetsnamnden

Auvslar forslaget i dess nuvarande form med foljande motiveringar:

1. Uteytornas storlek: Hanvisar till barnkonventionen gallande brist pa uteyta for
forskolor och skolor. For lite uteyta for de 20 férskoleavdelningar som planeras

med hansyn till Goteborgs Stads ramprogram och Boverkets rekommendationer
(om forskolegard minimum 3 000 kvadratmeter oavsett antal barn).

2. Forskolebarn barn isoleras pa gardar med lite solljus.

3. Svart att forankra lekutrustning och plantera trad, etablera gronytor som tal hogt

slitage, ersatts med artificiella material pa underbyggda gardar, maste ta hojd for
Okade laster och konstruktionshojd gallande byggnation av bjalklag.

4. Driften svarskatt for att skotselfordon inte kommer at ytor pa gard.
5. Hogt slitage pa sma friytor ger okade driftskostnader.

6. Svart att anvanda kompletterande ytor utan toalett, sk6trum, regnskydd,
inh&gnad.

7. Barn pa forskolegard stor de boende.

8. Risk for barnens integritet, pa grund av risk for otillaten fotografering med
mera.

9. Forskolan kréaver egen entré.

10. F-6 skolan kv. 54: For lite uteyta pa skolgard, bullernivaer pa skolgard klaras
inte.

11. 7-9 skola kv. 26: For lite uteyta, komplettering i park kompenserar ej,
bullernivaer pa skolgard klaras inte.

12. Byggrétt for skola kv. 26: Behdver medge kallare, byggnadshojd upp till +28
meter, markparkering for hamta/lamna péa kvartersmark samt viss
personalparkering och tillganglighetsparkering, ta bort utfartsférbud mot vissa
gator, ta bort E1 — bestimmelse om transformatorstation.

13. Aldreboende bor kunna inrymmas i bestandet av bostader.

14. Vindstudie och kompletterande solstudie for skolor, forskolor och
kompletterande bullerutredning for skolgardar behdver tas fram.

Kommentar:

1. Planférslaget har anpassats utifran den behovsbeddmning som Stadslednings-
kontoret har tagit fram om minimibehovet for social service for Backaplan
etappl-3 (PM behov av kommunal service Backaplan, maj 2022, SLK 22-06-01),
uppdaterat i april 2025. En forskola sakerstalls med planbestammelser i ett av de
centrala kvarteren i planen. Behovet av skola, som bostaderna i denna plan
genererar, planeras i stallet att 16sas i sérskild ordning i separata planprévningar
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intill aktuell detaljplan (DP3 och kommande, ej startad planetapp vid Deltavégen).
Beslut om planstart for skola/férskola langs Deltavagen finns i Startplan 2025,
SBN 2024-12-17.

Planforslaget utgar gallande friyta ifran ny riktlinje for nyckeltal forskola och
grundskola (innehaller volymnyckeltal, nyckeltal for lokalyta och nyckeltal
friyta), som beslutades i KF i januari 2024.

2 - 9. Krav pa forskolor har tagits bort i alla utom ett bostadskvarter (kvarter 54)
pa grund av svarigheterna att forena detta med stadens nya riktlinjer om aga-hyra.
I det kvarvarande kvarteret placeras forskolan i en egen volym med egen
forskolegard pa garden och kommer sannolikt att bedrivas i privat regi.

10. Se kommentar till punkt 1. Nu planeras en forskola plus verksamheter och
bostader pa kvarter 54. Nya bullerberékningar har genomforts och atgérder att
klara rekommenderade bullervéarden har mojliggjorts utifran Naturvardsverkets
nya riktlinjer.

11-12. Skolan (kvarter 26) ingar nu i DP3.

13. Aldreboende (ej vard) inryms i B och inhyrning &r en fraga for staden i
genomforandeskedet.

14. Sol- och vindstudier samt bullerutredningar har uppdaterats till granskning
och omfattar aven forskolegard. Stora delar av garden nar upp till
rekommendationen om 5 timmar solljus vid vardagjamning och nastan hela
garden far dver 1 timmes solljus vid samma tidpunkt. God vindkomfort bedoms
kunna uppnas och aven god utformning av garden med hansyn till varmestress, da
garden inte ar underbyggd och darmed ger god méjlighet till trad och 6vrig
vegetation. For buller, se kommentar till punkt 10.

6. Idrotts- och féreningsnamnden
Yttrandet koncentreras till nybyggande av idrottshall och aspekter som kopplar an
till ndmndens folkhalsouppdrag. Namnden anser att

1. Samma egenskapskrav pa tillaten hogsta byggnadshojd dver angivet nollplan,
ska galla for hela skol- och idrottskvarteret, med en hogre tillaten byggnadshéjd
(+28 meter).

2. Begransningar i in- och utfartsmajligheter paverkar hur anlaggningen kan
utformas och skapar konfliktpunkter mellan besokare och transporter. Foreslar i
stallet att det mojliggors for tva styck markparkeringar for personal intill
idrottshall, att undantag skrivs in i n2 for att &ven gélla dessa markparkeringar
(tillsammans med undantag for tillganglighetsparkering & angéring), samt att
utfartsforbud mot lokalgata 6 undantas for markparkeringar (personal och
tillganglighetsparkering) och angéring.

3. Vill att transformatorstationen flyttas och tas bort fran skol- och
idrottskvarteret.
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4. Vill utifran ett folkhalsouppdrag uttrycka en oro 6ver att friytekraven pa skol-
och forskolegardar inte nas i planen.

5. Staller upp pa malsattningarna som uttrycks i arkitekturpolicyn men poangterar
vikten av att investeringsnivaer och malsattningar foljs at i kommande planerings-
och genomforandeskeden.

Kommentar:
1-3, 5. Idrottshallen ar placerad pa en fastighet, som nu ingar i DP3.

4. Se kommentar till punkt 1 Lokalndmnden.

7. Grundskolenamnden

Tillstyrker forslaget, under forutséattning att deras synpunkt beaktas. Synpunkterna
ar:

1.Eventuella avsteg fran friyta per elev enligt gallande nyckeltal ska noga
analyseras och kompensatoriska atgarder ska tydligt definieras.

2. ldrottsmiljon/utemiljon i anslutning till idrottshallen i kv. 26 anpassas for att
kunna anvéndas i undervisningen av &mnet idrott och hélsa samt for att skapa
sociala mervarden till planomradet.

3. Ser ett generellt behov av att skapa mer utrymme for alternativa losningar i
byggratten for att sékra mojliga forandringar och variationer i de forutsattningar
som idag inte &r faststallda (friyta, bulleravsk&rmning, solljus, skugga, hela
tomten byggnadshojd om 25 meter.)

4. Tillgang till volym- och sakerhetsmassigt anpassad angoring, hamta/lamna zon
och parkering for bade cyklar och bilar utan att skolgardsytan och/eller
cykelparkering behdver korsas av ankommande trafik till dessa ytor.

5. Kompletterande solstudie for skolorna behéver utféras samt kompletterande
utredningar avseende buller vid skolgardarna. Buller, sol och luftkrav behover
gélla aven for kompensatorisk parkmiljo.

Kommentar:

1-5. Samtliga fastigheter for skoldandamal samt for idrottshall ingar nu i en
angransande detaljplan (DP3) respektive kommande, ej startad planetapp (DP for
skola, forskola ihop med bostader samt bussgata langs Swedenborgsgatans
forlangning, beslut om planuppdrag i SBN 24-06-18 respektive uppsagning av
tomtrattsavtal i Exploateringsnamnden 2024-08-26.)

8. Raddningstjansten
Stéller sig positiva till forslaget med féljande medskick:
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1. Utryckningsfordon ska vid en akut situation kunna stallas upp sa att avstandet
mellan fordon och byggnadens entré inte dverstiger 50 meter.

2. Det finns ett utbyggt brandpostsystem i omradet. Vid genomfarande av ny
detaljplan behover det sakerstallas att det finns ett lampligt brandpostsystem med
tackning och kapacitet enligt de riktlinjer som finns. En trycksatt stigarledning far
inte ersatta raddningstjanstens tillgang till brandpost i gata.

3. For hoga byggnader (fran och med 11 vaningar) stélls det sérskilda krav pa
redundans avseende elkraft for tekniska system som ska underlatta vid
raddningstjanstens insats vid brand. Planlaggs det for hdga byggnader sa hanteras
dessa fragor med fordel for omradet som helhet i stallet for i varje enskilt

byggprojekt.

4. Foljs Tillagg till oversiktsplanen for skyfall, sa har raddningstjansten inget att
erinra i fragan.

5. Raddningstjansten har granskat COWI:s rapport géllande risk farligt gods och
gor bedémningen att den kan utgora beslutsunderlag i planarbetet. Féljande
synpunkter finns pa plankartan:

- hantering eller lagring av tillstandspliktig mangd av brandfarliga vétskor
och/eller gaser ska normalt inte resultera i planbestammelser. Sakerhet for
omkringliggande verksamheter aligger tillstandsinnehavaren och ska primart
hanteras inom egen fastighet men kan hanteras pa annan fastighet om det avtalas.
Verksamheten med tillstand ansvarar for anpassningar som kravs pga. forandrade
forutsattningar i naromradet. Bestammelse m5 kan troligtvis utga.

- bestammelsen al ska galla for hela kv. 56 och att den ska skrivas om sa att den
géller slutbesked i stéllet for startbesked.

Kommentar:
1. Detta & mojligt pa alla gator i nuvarande forslag. Losningen visas i
trafikforslaget som bilaggs planen.

2. Kretslopp och Vatten och Raddningstjansten har haft dialog géllande
brandposter och system for slackningsvatten. Ledningsnatet utformas med
avseende pa kapacitet, dricksvattenkvalitet, redundans och driftsakerhet for
hushall, verksamheter och brandvatten. Forprojektering av vattenledningsnétet har
gjorts tillsammans med ledningssamordning mellan samrad och granskning.
Forslaget innehaller ocksa brandpostplacering avstimd med Réaddningstjansten.
Forutsattningarna som beaktas i dimensioneringen &r att samtliga byggnader som
planeras att bli 6ver 40 m hojd har behov av trycksatta stigarledningar for
brandbekdmpning. Samtidigt uttag beréknas for sprinkler och stigarledningar samt
stigarledningar och brandposter. VA-kollektivet star for utbyggnad for forsérjning
av hushall, verksamheter, skolor och brandposter i Backaplan. Fastighetségare
kommer att sta for tillkommande kostnader pa det allmanna ledningsnétet for
brandvattenforsorjning for stigarledningar och sprinklers. Det vill sdga
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uppdimensionering av natet pa vissa ledningar, ventilgardering och att det alltid
maste vara redundant.

3. Exploateringsforvaltningen har 6versént yttrandet till fastighetsdgarna for
vidare hantering tillsammans med Goéteborg Energi Nat AB och
raddningstjansten. Fastighetsédgarna ansvarar for att tillgodose de krav som stalls.

4. Riktlinjer for anpassning av bebyggelse och allman plats i Tillagg till
oversiktsplanen for 6versvamningsrisker, antagen av KF 2019-04-25 foljs i
planen.

5. Motivet for m5 inte langre aktuellt. Den verksamhet som hanterade farlig vara
i kv. 52 har flyttat till VVastra Backaplan och ar inte langre ett problem for kv. 53.

Bestammelsen al géller nu hela kv. 56, men kan formellt endast kopplas till
startbesked.

9. Miljo- och klimatnamnden

Avstyrker forslaget i de delar dar miljokvalitetsnormer (MKN) for luft dverskrids.
Tillstyrker i 6vriga delar under férutsattning att deras synpunkter beaktas.
Synpunkterna ar:

1. Allmant: Beskriv hur parkomradet i den norra delen av planomradet ska
hanteras i sin helhet bade avseende markfororeningar, deponigasforekomst,
skyfall och dagvatten &ven om det faller inom olika detaljplaner.

2. Luftkvalitet: Atgarder for att forbattra luftkvaliteten i omrédet behéver tas
fram och utredas. Visa hur MKN for luft skall uppfyllas for alla delar av
planomradet dar manniskor vistas.

3. Ljudmiljo forskolor/skolor: Kompletterande bullerutredning behdver tas fram
for forskolegardar och skolgardar. Hanvisar till Naturvardsverkets vagledning om
riktvarden for buller pa ny skolgard fran vag- och spartrafik.

4. Ljudmiljo bostader: Komplettera bullerutredningen med hur bullerkrav kan
I6sas for samtliga lagenheter, &ven i horn samt visa att gemensamma uteplatser
klarar riktvéardena i trafikbullerférordningen.

5. Naturmiljo: Beskriv atgarder och forsiktighetsmatt for att sakra knolnatens
forekomst i Kvillebacken. Beskriv gronytefaktorn for den kommunala marken
inom planomradet.

6. Samnyttjan och friyta: Forvaltningen anser att konsekvenserna av avsteg fran
stadens riktlinjer om friyta pa skol- och forskolegardar behéver beskrivas med
avseende pa ekosystemtjanster och biologisk mangfald.

7. Markmiljo: Mer ingdende bedémningar av atgardsbehovet avseende
fororeningar i marken bor goras. En atgardsutredning behover samordnas och vara
overgripande. Ytterligare utredningar behéver dven genomforas med avseende pa
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forekomst av deponigas inom de delomraden dar gasférekomst har pavisats i
tidigare undersokningar.

8. Dagvatten: Visa hur detaljplanen forhaller sig till den acceptabla belastningen
av fosfor pa Kvillebacken. Sakerstall att tillracklig yta finns tillganglig for
hantering av dagvatten (bade kvartersmark och allmén plats).

9. Stérande verksamheter: Behdver tas fram en fordjupad utredning om de
storande verksamheter i anslutning till planomradet som identifierades inom
arbetet for planprogrammet for Backaplan.

10. Miljomal: Planen behover redovisa hur man arbetar for att uppna att
Goteborgs Stad sékrar en god luftkvalitet for goteborgarna, minskar anvéndning
av skadliga &mnen och sakrar en god ljudmiljo for géteborgarna. Under delmal
Goteborgs Stad sakrar tillgangen till gronomraden och nyttjar ekosystemtjanster
saknas en beskrivning av hur sma innegardar, avsteg fran friyta pa forskola och
skola samt gronytefaktorn som satts bedoms paverka malet.

Kommentar:

1. Den norra delen, som omfattar tomt for skola, idrottshall samt park pa fd
bussdepan ingar nu i DP3. Den parkdel av stadsparken, som inte ingar inom denna
detaljplans avgransning, maste avvakta till utredning i kommande etapper (DP O).
Skyfallshantering beskrivs i den utredning som gjorts pa programniva om ny
hojdsattning i omradet.

2. Luftutredningen med tillhdrande berakningar har uppdaterats till granskning. Bl
a har prognosaret setts 6ver. Berikningsresultaten visar att MKN for bide NO-
och PM10 Klaras for alla statistiska matt inom planomradet, medan
miljokvalitetsmalen ar svarare att klara i delar av omradet. Resultatet av
utredningen redovisas i planbeskrivningen.

3. Se svar pa punkt 10 till Lokalnamnden.

4. Bullerutredningen for ljudmiljon vid bostader har kompletterats till
granskningen. Berakningarna visar att med prognos for ar 2040 (tag + vag) kan
man, med pa en del stallen anpassad planlésning, uppfylla riktvardena i
Forordning 2015:216 om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Resultatet redovisas i
planbeskrivningen.

5. Planbeskrivningen har kompletterats med information om berédknad
gronytefaktor for kommunal mark. Fragan om atgarder och forsiktighetsmatt for
att sakra knolnatens forekomst har beskrivits i underlagsrapporten Backaplan DP2
Detaljplanens inverkan pa status och knélnate i Kvillebacken (SWECO 2025) och
hanteras vidare i genomférandeskedet for parken och tillstandsprovning for
vattenverksamhet.

6. En stor del av social service som erfordras for DP2, &r nu lokaliserad inom
omradet som ingar i DP3 samt i andra, ej startade planetapper. En forskola
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planeras i ett bostadskvarter (kv 54) med egen forskolegard pa garden.
Planforslaget utgar gallande friyta ifran ny riktlinje for nyckeltal forskola och
grundskola (innehaller volymnyckeltal, nyckeltal for lokalyta och nyckeltal
friyta), som beslutades i KF i januari 2024.

7. En atgardsutredning for markmiljo har tagits fram till granskning av planen och
bildggs som planeringsunderlag samt att resultatet beskrivs i planbeskrivningen.

8. Konsekvenser for vattenkvalitet i Kvillebacken har till granskningen beskrivits
i rapporten ”Backaplan DP2 Detaljplanens inverkan pa status och knolnate i
Kvillebacken”. Dagvatten- och skyfallsutredningen har uppdaterats till
granskningen, vilket aven inbegriper uppgifter om féroreningsbelastningen. Det
regnvatten som idag faller inom omradet som utgdr DP2 rinner i stor utstrackning
till Ryaverken. Enligt den nya detaljplanen planeras dagvattnet separeras fran
avloppsvatten i storre utstrackning, och dagvattnet ska istéllet rinna ut i
Kvillebacken. Detta i syfte att minska behovet av braddningar av orenat
avloppsvatten till Kvillebacken och pa andra platser. Andringarna i systemen
medfor darfor en kning av dagvattentillforseln till Kvillebacken fran omradet for
DP2.

Jamfort med nuldget planeras renings- och fordréjningsatgarder motsvarande
7,5% av allman mark och 4% av kvartersmark inom DP2, vilket berdknas medfora
sénkningar av koncentrationerna av naringsamnen och foéroreningar som
tungmetaller i dagvattnet jamfort med dagslaget. Det 6kade flodet innebar dock att
minskningen i kilogram per ar inte blir procentuellt lika stor som
koncentrationsminskningen. Sammantaget beraknas dagvattenvolymerna som
avleds via utlopp i DP2 och DP3 till Kvillebacken 6ka fran att utgora 2% till att
utgora 3% av den totala volymen som finns i det kombinerade ledningssystemet
och dagvattenledningssystemet uppstroms Herkules pumpstation (Kretslopp och
Vatten, 2024). Berakningen &r baserad pa en simulering som kérdes med data fran
en manads tid, september-oktober 2023. Resultatet speglar darmed bara sakert
denna period, men bor dven ge en hyfsad bild av hur dagvattenvolymen kommer
forandras i framtiden. Fastighetsagarna ansvarar for att uppfylla stadens renings-
och fordrojningskrav for dagvatten fran kvartersmark. Principlésningar for
dagvattenhantering pa allman plats har arbetats fram i dagvatten- och
skyfallsutredningen, gestaltningsprogram for allmén plats och trafikforslaget.
Planen medger ett genomforande enligt trafikforslaget.

9. Underlag om stérande verksamheter med hansyn till brandfarlig vara,
indutsribuller och lukt har tagits fram till granskning av planen. Resultat av dessa
utredningar sammanfattas i planbeskrivningen.

10. Luft- och bullerutredningar har kompletterats till granskning och resultatet
aterges i planbeskrivningen. Relationen till stadens miljomal om att sékra
tillgangen till gronomraden och nyttjar ekosystemtjanster kommenteras i
planbeskrivningen.
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10. Namnden for funktionsstdd
Tillstyrker forslaget med foljande medskick:

1. Det saknas en fordjupad diskussion om fysisk tillganglighet i flera avsnitt i
planbeskrivningen. Betonar vikten av att vidare arbete bor inkludera strategier
fran ”Program for full delaktighet for personer med funktionsnedséttningar”.

2. Forvaltningen for funktionsstod ar ocksa en viktig part i planeringen och
kommande utformning av aktuella BmSS (bostédder med sérskild service) i
omradet.

3. Det ar viktigt att framkomlighet till fots och med kollektivtrafik under
ombyggnationen. Tydlig skyltning, sakra évergangsstéllen, gangstrak och ledstrak
for synskadade &r viktiga aspekter.

4. Det &r fortsatt viktigt med dialog och workshops gallande sociala, kulturella
fragor.

Kommentar:

1. For fragan hanvisas till det gestaltningsprogram for allméan plats, som har tagits
fram och redovisar principldsningar for utformning av de allménna platserna.
Principlosningarna ligger till grund for utformning av trafikforslaget (bilaga till
planhandlingarna). Fragan behdver hanteras vidare i genomférandeskedet av
planen utifran gallande regelverk och riktlinjer for allman plats. For kvartersmark
galler att fardigt golv skall anpassas till ny niva for allman plats och inne i
byggnaden géller Boverkets byggregler om bland annat tillganglighet.

2. BmSS ryms inom anvandningen B, Bostader i plankartan. Staden dger ingen
mark som kommer att markanvisas inom DP2. BmSS blir troligen enbart aktuellt
om staden gar ut och fragar om nagon har bostader som kan vara lampliga for
andamalet. Hur BmSS skall tillskapas i Backaplan ar darfor en fraga for
genomforandeskedet och bertrda forvaltningar.

3. Fragan skickas vidare till Exploateringsforvaltningen och genomférandeskedet.

4. Infor granskning har genomforts ytterligare en workshop om sociala, kulturella
och barnkonsekvenser. Slutsatserna fran denna har legat till grund for beskrivning
av sociala och kulturella konsekvenser i planbeskrivningen.

11. Forskolendmnden
Avstyrker forslaget med féljande motivering:

1. Det blir svart att klara friytekrav, dven utifran de foreslagna nya nyckeltalen —
bade per barn och géllande totalyta per forskola. Svart att aven klara bra sol-
skugga forhallanden.

2. Det ar olampligt att alla forskolor placeras i bottenplan pa bostader och ovanpa
tva vaningar handelslokaler utan kontakt med omgivande stadsdel.
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3. Inhyrning &r en dalig 16sning, som blir en mer kostnadsdrivande I6sning pa lang
sikt an forskola pa egen mark.

4. Man hellre bor undersoka mojligheten att forstarka med fler forskoleplatser i
planens naromrade.

Kommentar:

1 — 4. En stor del av social service som erfordras for DP2, ar nu lokaliserad inom
omradet som ingar i DP3 samt i andra, ej startade planetapper. En forskola
planeras i ett bostadskvarter (kv 54) med egen forskolegard pa garden, sannolikt i
privat regi. Mojlighet till att bygga forskola kommer &ven att finnas kvar i tre av
kvarteren. Inga mojligheter beddms finnas att forstarka med forskoleplatser i
naromradet (se PM behov av kommunal service Backaplan, maj 2022, framtagen
av Stadsledningskontoret med uppdatering av SLK april 2025).

12. Kulturnéamnden
Tillstyrker med féljande medskick:

1. Det inte &r tydligt vilka ytmassiga forutsattningar for aktiviteter av
platsskapande karaktar som kommer att finnas.

2. Den hoga exploateringen och strukturen gor det mycket svart att astadkomma
onskvarda friytor for skolor och férskolor.

3. Stor hansyn maste tas till Backabrandens omrade.

4. Onskvart att med storre tydlighet beskriva hur konstnarer och kulturaktérer ska
ges majlighet att vara kvar i omradet.

5. Den vagyvisarsten som finns i omradet maste synliggoras ytterligare, aven med
ny placering.

6. Backaplan har varit en romsk boplats, det borde tydliggoras i denna eller
kommande detaljplaner.

Kommentar:

1. All allméan plats i form av gator, torg och parker finns i ndgon form tillgangliga
for kulturella aktiviteter eller liknande.

2. Se svar punkt 1 till Lokalndmnden.
3. Bedomningen &r att Backabrandens omrade inte paverkas av denna detaljplan.
4. Planinstrumentet har begransningar i vilka fragor som kan hanteras

regleringsmassigt. Verksamhetslokaler for kulturverksamheter kommer att finnas i
det blivande kulturhuset. I planen stalls &ven krav pa verksamhetslokaler langs

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samrédsredogorelse 19 (57)



alla huvudgator och ges mojlighet till verksamhetslokaler i &ven andra lagen. |
ovrigt far fragan om mojligheten for konstnarer och kulturaktorer att vara kvar i
omradet hanteras i annan ordning inom staden, dar Kulturférvaltningen har en
viktig roll i att ta fram underlag och s6ka samarbete med berdrda fastighetsagare.

5. Avstamning har skett med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet, som har gett sitt
medgivande till kommunens atgardsforslag att fornlamning (6vrig kulturhistorisk
amning) L1960:1936, ett vagmarke kan flyttas till en mojlig plats i narheten, helst
sa ndra ursprungsplatsen som majligt, men i ett lage som fungerar for staden.
Exploateringsforvaltningen mottager garna forslag pa ny placering av
vagvisarstenen fran Kulturférvaltningen for tydligare beskrivning i
planbeskrivningen och trafikforslaget.

6. Synpunkten noteras, men planinstrumentet har begransningar i vilka fragor som
kan hanteras regleringsmaéssigt.

13. Aldre samt vard—och omsorgsnamnden

Bifall till skriftligt yrkande fran Kristdemokraterna, Moderaterna och Liberalerna
med sarskilt yttrande Centerpartiet.

Tillstyrker forslaget till detaljplan. Oversander till davarande Byggnadsnamnden
synpunkten om

1. vikten av att i det fortsatta planarbetet specifikt beakta aldres perspektiv ur ett
social, ekologisk och ekonomiskt perspektiv

Kommentar:

1. Infér granskning har genomforts ytterligare en workshop om sociala, kulturella
och barnkonsekvenser. Aven foretradare for aldre- och vard- och
omsorgsforvaltningen har medverkat pa denna workshop. Slutsatserna har legat
till grund for beskrivning av sociala och kulturella konsekvenser i
planbeskrivningen.

14. Higab
Har féljande synpunkt:

1. Planbestammelserna maste medge att fordrojning av dagvatten, nivaskillnader
och ramper upp till fardigt golv gar att 16sa utan komplicerade tekniska losningar
for till exempel 6versvdmningsskydd.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samrédsredogorelse

20 (57)



Kommentar:

1. Planen reglerar nivan pa fardigt golv i den nya bebyggelsen i linje med de krav
som stélls i tillagget till dversiktsplanen om Gversvdmningsrisker (+2,8). | det fall
denna niva inte gar att uppna, tillats i undantagsfall tekniska losningar som
ersattning. Nagot av dessa alternativ maste klaras vid utbyggnad enligt planen.

15. Goteborgs Energi
Har féljande synpunkter:

1. Eftersom planen inte ndrmare styr var inom kvarteren som
transformatorstationer ska placeras, ar det svart att saga om narliggande kvarter
kan forsorjas. Samtliga kvarter (54, 62, 70) bor ha planstod for
transformatorstationer.

2. Det dr genomforbart att placera transformatorstationer i mitten av kvarteren
men det kraver i sa fall ett antal storre kabelskap i gatumiljon. Det ar olampligt att
placera forskolegard precis ovan en transformatorstation. Det kommer dven stéllas
fler krav utifran atkomst, fria matt, kanalisationer och ventilation.

3. GENAB behdover lagga en stor mangd nya kablar (10 kV) i gata. Det finns stora
risker for konflikter med tradplanteringar. Att placera fasad i fastighetsgrans
innebar dven spont pa allméan platsmark. Utbyggnadsordningen av gator och
kvarter behdver planeras noggrant.

4. Befintligt ledningsnét for fjarrvarme behover forstarkas. Samordning och
projektering av ledningar vid Hjalmar Brantingsplatsen kommer att behdvas.

5. Nya fjarrvarmeledningar behovs i Deltavdgen och Swedenborgsgatan.

6. Kv. 63 och 64 &r i konflikt med befintlig fjarrvarmeledning. Ledning behdver
flyttas soderut.

7. Anslutning av fjarrvarme till kv. 54 och 55 maste ske genom DP3’s park
eftersom Skolgatan &r underbyggd.

8. Fjarrkyla finns inte omradet. Utbyggnad maste ske via DP4. Nya ledningar i
Deltavagen och Swedenborgsgatan. Viktigt med samordning runt omradet kring
Hjalmar Brantingsplatsen.

9. Gas finns i omradet. Lokala anslutningar till restauranger och liknande kan
utredas vid behov.

10. Befintlig gasledning ligger i konflikt med kv. 63 och 64. Behover flyttas.

11. GothNet &r intresserade av att delta i kommande detaljprojektering for att
tillgodose behovet av fiber.

12. Det finns befintliga ledningar och kanalisationer med fiber som maste beaktas
och hanteras.
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Kommentar:
1. Tillagg av anvéandning gors i plankartan for kv. 54, 62 och 70.

2. Transformatorstationer tillats i kvarteren genom egen anvandningsbestammelse
i plankartan. Exakt placering blir en fraga for bygglovsskedet. Att ett
genomfdrande blir mojligt har studerats under planarbetets gang i samverkan
mellan fastighetsdgarna och Géteborgs Energi. Placering av eventuella kabelskap,
ca 1x1x0,3 m (info fran Goéteborg Energi 250328), hanteras i projekteringen.

3. Fragan har ingatt i arbetet med ledningssamordning och gestaltningsprogram
for allmén plats, dar principlosningar for trad i gatumiljo har tagits fram med
beaktande av utrymmesbehov for olika slags ledningar och spont. Planering av
utbyggnadsordning for samordning av de olika behoven kommer att ske infor
genomforande.

4. En samordnad ledningsplanering sker inom ramen for ett eget forum med
utbyggnadsplanering fér Backaplan. Ledningssamordningen och de synpunkter
som inkommit samlas ihop och kommer att folja med till detaljprojekteringen och
utbyggnadsplaneringen.

5. Utrymmet for nya ledningar har beaktats i arbetet med ledningssamordningen
dar forslag pa nytt ledningsnat finns framtaget utifran ledningségarnas énskemal.
Se &ven svar i punkt 4 ovan.

6. Ledningsomléggningar har hanterats inom ledningssamordningen, se dven
punkt 4 ovan. Arbete med dverenskommelse om kostnadsfordelning av
omlaggningen pagar inom arbetet med att sakerstélla genomforandet av
detaljplanen.

7. Se svar i punkt 5 ovan.

8. Fjarrkyla ar for narvarande inte aktuellt i Backaplan, da fastighetsagarna inte
har visat nagot intresse for detta.

9. Synpunkten noteras.
10-12. Se svar i punkt 5 och 6 ovan.

16. Goteborgs sparvagar
Har féljande synpunkter:
1. Hallplatsomradet for Hjalmar Brantingsplatsen ligger mestadels utanfor

detaljplanens omrade men behdver bli en val sammanhallen hallplats for att latt
och tryggt kunna gora effektiva byten.

2. Det behover fortydligas att utbyggnaden av sparvag i Backavagen kan komma
att ske inom tiden for detaljplanens genomférande.

3. Det behdver framga att det ar fyra sparvagnslinjer som trafikerar Hjalmar
Brantingsplatsen.
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4. Maxhastigheten pa Backavagen bor uppga till 50 km/h for att malen for
sparvagn och citybuss i Malbild Koll 2035 ska uppnas.

5. Korsningen Backavagen/Skolvégen behdver signalregleras.

Kommentar:
1. Hantering av fragan sker inom den angransande planetappen DP4.

2. Noteras och fortydligas i planbeskrivningen.
3. Planbeskrivningen har fortydligats med information om trafikering.
4. Kollektivtrafikkorfaltet &r dimensionerat for 50 km/h.

5. Korsningen Backavagen/Skolgatan ar tankt att signalregleras till fordel for
sparvagnen. Fortydligande har gjorts i planbeskrivningen om detta.

17. Alvstranden Utveckling AB
Ar positiva och stéller sig bakom detaljplanen med foljande synpunkter:

1. Ombyggnad av Hjalmar Brantingsstraket ar nodvandigt for att fa till
centrumfunktionen.

2. Ett gang- och cykelstrak langs Swedenborgsgatan behdver mojliggoras fran
Frihamnen.

3. Om dagvattenatgdrder kan paverkan Kvillebackens vattenforing, behtvs
samordning med Alvstranden Utveckling AB.

4. Undrar varfor inte hela ledningsnétet, inkl. befintliga ledningar, fér dagvatten-
och avlopp separeras, nar man anda bygger om?

5. Arrendeavtal pa Backa 168:1 kommer att sagas upp och byggnaden rivas i
samband med planens antagande.

Kommentar:

1. Fragan hanteras inte inom denna detaljplan, utan kommer att hanteras i annan
sérskild ordning.

2. Swedenborgsgatan ar gagata genom aktuell detaljplan. Losning for koppling till
Frihamnen och mot resten av Hisingen at nordvast ar fragor for kommande
planering.

3. Kretslopp och vatten har studerat hur dagvattenfldden till Kvilleb&cken
kommer forandras vid genomférandet av detaljplanerna langs Kvillebacken.
Maxflodena beraknade utan fordrojningsatgarder kommer att 6ka pa grund av att
ledningar dimensioneras upp for att mota dagens och framtidens krav. Men
samtidigt kommer fordrojningsatgarder inforas bade pa allman platsmark och
kvartersmark som reducerar flodestopparna samt hardgjord mark kommer

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samrédsredogorelse 23 (57)



omvandlas till mark med gronska som har langsammare avrinningsforlopp.
Dagvatten- och spillvatten kommer att separeras i syfte att minska behovet av
braddningar av orenat avloppsvatten till Kvillebacken och pa andra platser samt
minska risk for kallaroversvamningar. Det innebar att storre andel av omradets
dagvatten kommer att ledas till till Kvilleb&cken. Kretslopp och vattens
simuleringar visar dock att det endast &r en 6kning fran 2% till 3% vid
genomforande av DP2 och DP3 nar man ser pa andelen som leds till Kvillebacken
jamfért med hela volymen i det kombinerade ledningssystemet och
dagvattenledningssystemet uppstréoms Herkules pumpstation. Berdkningen &ar
baserad pa en simulering med regndata fran en manads tid, ej helar, men ger en
indikation pa vilken forandring i volymer som det handlar om. Den forandrade
flodesbilden beddms inte paverka Alvstrandens projekt nedstroms vid Frihamnen
och Lindholmen. Aven skyfallssituationen har modellerats for framtida situation
jamfért med befintlig situation vilket ej visar en 6kad risk nedstroms. Skyfallsytor
kommer byggas inom Backaplans detaljplaner. Om detaljplaneprojektet skulle
identifiera nagon forandring vad galler dagvatten och skyfall som
Frihamnen/Lindholmen behoéver kanna till sa kommer det att kommuniceras.

4. Samtliga nya VA-ledningar i Backaplan kommer att vara separerade ledningar,
dar dag- resp. avloppsvatten hanteras var for sig. For en befintlig, stérre kulvert
genom DP2 galler att den forsorjer en stor del av sédra Hisingen. Dar separeras en
del i taget, varfor ledningen maste behallas under éverskadlig tid.

5. Beror inte langre DP2, da vissa delar har flyttats till angransande planetapp
DP3.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

18. Lansstyrelsen

Staller sig positiva till forslaget, men énskar vissa kompletteringar/fortydliganden.
Léansstyrelsen anser att:

1. Buller: Ser acceptabelt ut for bostader, men 6nskar tydliggérande och
synkronisering av ingangsvarden i bullerberakningarna sa att de ar lika i alla
delar, ta aven med buller fran entreprenadmaskiner och sparvag. Prognosar 2040,
vid inflyttning. Utred bullersituationen pa skolgardar i kv. 54 och 26 och
sakerstall atgarder.

2. Stérande verksamheter: Komplettera foreliggande utredning med stérningar
fran buller, luftféroreningar, lukt, damning, ljus. Sakerstall atgarder.

3. Férorenad mark: Komplettera med riskbedémning, atgéardsutredning,
atgardsmal samt riskvardering. Ange kostnadsuppskattning, stam av med
Miljoforvaltningen.

4. Risker transport av farligt gods: Ifragasatter lampligheten av féreslagen
anvandning nara Lundbyleden. Utred ytterligare riskreducerande atgarder och
sakerstall att de gar att genomféra. Komplettera med planbestammelser som
sakrar riskreducerande atgarder ur riskutredningen éver tid for bostader.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samrédsredogorelse

24 (57)



5. Risker verksamheter: Se 6ver planbestammelse for risk vid Mekonomen
utifran utredningens forslag. Galler dven placering av lekplats och utemiljo samt
placering av entréer. Risker kopplade till gashantering vid fordonsverksamhet vid
skolan kv. 26 behover hanteras och atgarder sakerstallas. Undersok och beakta om
det finns brandrisk vid transformatorstationer.

6. Risker 6versvamning: Sakerstall den hogre sékerhetsnivan for samhallsviktiga
verksamheter. Lansstyrelsen anser att forskolor och transformatorstationer ingar i
dessa.

7. Geoteknik: Hanvisar till yttrande fran Statens geotekniska institut. Kontrollera
och sakerstall stabiliteten dven i omraden utanfor planomradet.

8. Luftkvalitet och MKN luft: Utredningen maste uppdateras. Beakta kommande
revideringar av EU:s luftkvalitetsdirektiv som kommer att paverka de svenska
normerna. Maste sakerstallas, dar normerna idag 6verskrids. Fortydliga utifran
synpunkter i yttrandet.

9. MKN vatten: Fortydliga vilka faktorer i ekologisk status och kemisk status
som paverkas for Kvillebacken och vad kantzonen bidrar med for att forbattra
dessa. Exkludera gangvag ur 6 m ekologiska kantzonen. Fértydliga vad som
far/inte far byggas i kantzonen. Konkretisera hur erosionsskydd och kantzon skall
utféras (omfattning, utformning, lokalisering) med hansyn till MKN. Beskriv hur
geotekniska atgarder skall forenas med ekologisk kantzon.

10. Dagvatten: Mark for dagvattenhantering bor reserveras och om mojligt forses
med planbestammelse pa plankartan.

11. Markavvattningsforetaget: Fardigstall utredning om flddes6kning och
omprdévning. Visa hur markavvattningsforetaget skall beaktas/hanteras.

12. Grundvatten: Lansstyrelsen upplyser om att atgarder som kan innebéra
bortledning av grundvatten innebar en vattenverksamhet som regleras i 11 kap
miljobalken. Ansvaret vilar pa verksamhetsutévaren. Det kan vara
tillstandspliktigt om en atgard innebar bortledning av grundvattnet.

13. Vatten och avloppsforsorjning: Kontrollera kapaciteten i Ryaverket och om
hur ytterligare pakoppling pa det kommunala natet kan rymmas inom géallande
tillstand.

14. Biotopskyddsdispens alléer: Dispensansokan kravs for tva skyddade alléer.
Paborja snarast.

15. Knolnaten: Beskriv planens ev. paverkan pa kndlnaten.

16. Vattenverksamheter 11 kap MB: Brobyggnation, atgarder for erosionsskydd
och ekologisk kantzon, ev. bortledning av grundvatten kan krava
anmalan/tillstand for vattenverksamhet. Samrad med/anmal tidigt till
Lansstyrelsen.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samrédsredogorelse

25 (57)



17. Trafik: Bedom planens paverkan pa framkomlighet pa Lundbyleden.
Hénvisar till Trafikverkets yttrande.

18. Social hallbarhet: Ser framemot att staden skapar en genomtéankt hallbar
stadsmiljo dar dven bostadsbestandet far en bra fordelning och bidrar till att
motverka segregation.

19. Friytor for barn och Barnkonventionen: Noterar stora avsteg géallande
utemiljoer for skolor och forskolor. Hanvisar till PBL’s bestdimmelser och
Boverkets allmanna rad och riktlinjer. PAminner om att Barnkonventionen &r lag.

20. Betydande miljopaverkan och MKB: Delar kommunens bedémning om ej
betydande miljopaverkan. Det vill saga att ingen miljokonsekvensbeskrivning
behdver uppréttas.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar:

1. Bullerutredningarna ha uppdaterats utifran Lansstyrelsens synpunkter.
Entreprenadmaskiners buller har inte varit mojligt att beakta. Skolan i davarande
kv. 26 ingar nu i en angransande detaljplan under framtagande, DP3.

2. Utredningarna har till granskningen kompletterats med de andra stérningar som
beddéms kunna finnas i Backaplan (brandfarlig vara — uppdatering, industribuller
och lukt). Resultatet av utredningarna sammanfattas i planbeskrivningen.

3. Underlag om fororenad mark har kompletterats och uppdaterats enligt
Lansstyrelsens synpunkter. Avstamning har skett med miljoférvaltningen.

4. Riskutredningen har uppdaterats utifran ny tankt anvandning i byggnader
narmast leden. Planbestammelserna har reviderats i enlighet med utredningen. For
hantering av uppférande av skyddsbarriar, se svar pa yttrande fran Trafikverket
nedan (punkt 19.5 Trafikverket). Bostader &r inte langre aktuellt i kvarter narmast
leden.

5. Aktuell verksamhet har flyttat och fragan ar darmed inte aktuell. Fragan om
transformatorstationer hanteras av fastighetsagaren i respektive kvarter.

6. Staden har definierat samhéllsviktiga verksamheter i Tillagg till dversiktsplanen
for 6versvamningsrisker (Stadens definition av samhallsviktig anlaggning ar nagot
snavare an MSB: s definition av samhallsviktig verksamhet): Med samhallsviktig
anlaggning avses infrastruktur som i ett perspektiv till ar 21200 om de slas ut
innebar stor skada fér samhallet och/eller ar kostsamt att aterskapa. | detta
perspektiv ar det stora sjukhus, tung infrastruktur och tekniska anlaggningar
viktiga for stadens funktion. Inom staden finns en kartlaggning av vilka objekt
som beddms vara samhallsviktig anlaggning. Enskilda transformatorstationer
omfattas inte av denna definition, enligt stadens uppfattning.
Transformatorstationer inom planomradet maste klara +2,8 meter vattenstand,
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vilket regleras i planen. Forskolor betraktas inte heller som samhéllsviktig
funktion i stadens definition.

7. En geoteknisk utredning om totalstabiliteten vid Kvillebacken har tagits fram
till granskningen. Ovrigt geotekniskt underlag har uppdaterats i enlighet med
synpunkter fran Léansstyrelsen och Statens geotekniska institut. Resultatet av
utredningarna har beaktats i planutformningen.

8. Luftutredningen har uppdaterats utifran Lansstyrelsens synpunkter och
resultatet har beaktats i planarbetet.

9. Underlag som beror MKN Vatten (dagvatten- och skyfallsutredningen samt
separat, ny utredning om planens pa verkan pa MKN och knélnate) har
uppdaterats resp. kompletterats till granskning. Utredningarna sammanfattas i
planbeskrivningen och kommer att beaktas i genomférandet av planen.

10. Skyfalls- och dagvattenutredningen har uppdaterats till granskning. Ytor for
skyfallshantering har redovisats i den till programnivan hérande
hojdsattningsutredningen (bostadsnéra parker) och ytor for dagvattenhantering
redovisas i det till planen horande trafikforslaget, samt beskrivs i
planbeskrivningen.

11. Infér granskning, har inriktningen att arbeta for en avveckling av
markavvattningsforetaget lagts fast inom staden. Fragan hanteras i sarskild
ordning enligt 11 kap MB. Hanteringen beskrivs i planbeskrivningen.

12. Staden och fastighetségarna ar medvetna om fragan. Staden ser det inte som
hinder for planens genomférande.

13. Planbeskrivningen har kompletterats med text om Ryaverkets kapacitet.
14. Ansokan om biotopskyddsdispens tradalléer har lamnats in till Lansstyrelsen.

15. En ny utredning om planens pa verkan pa MKN och knélnate har tagits fram
till granskning. Planbeskrivningen uppdateras med avseende pd majligheter att
uppfylla MKN vatten och i samband med detta ocksa paverkan pa knélnatens
livsmiljo.

16. De atgarder som utgor vattenverksamhet har identifierats under planarbetet
och beskrivs i planbeskrivnigen och forfarandet med ansdkan om tillstand for
vattenverksamhet har inletts.

17. Goteborgs stad och Trafikverket tecknade 2023 en avsiktsforklaring gallande
moten pa Lundbyleden i anslutning till Backaplan. I avsiktsforklaringen ar
parterna Gverens om att planera for en trafikutveckling i omradet i linje med
stadens trafikstrategi, samtidigt som staden tar pa sig att hantera eventuella
trafiksdkerhetsproblem i moten till f6ljd av exploateringen.

Ett flertal trafikanalyser pa olika nivaer har tagits fram for Backaplans utveckling,
bland annat for att svara pa om kobildning kan véntas uppsta i moten (vilket
innebér trafiksakerhetsproblem), samt om kollektivtrafiken har 6nskvéard
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framkomlighet. Trafikanalyser som verktyg &r bra pa att beskriva en specifik
trafiksituation utifran den indata som matas in i modellen. Men i Backaplan
kommer utvecklingen av savél exploatering och infrastruktur som kollektivtrafik
och resandemanster att paga succesivt under flera decennier. Det gor det mycket
svart att valja ut representativa specifika situationer som ska modelleras och vilka
indata som modelleringen ska utga ifran.

For att fa en fungerande trafiksituation Over tid ar det viktigt att fortsatta arbeta
parallellt pa flera nivaer. Dels maste biltrafiken hallas pa sa laga nivaer som
mojligt och resandet flyttas Over till mer yteffektiva fardmedel, dels behdver
biltrafiken spridas ut i tid for att undvika képroblematik i rusningstid. Staden och
exploatorerna i Backaplan avser fortsitta arbeta med dessa fragor inom “Mobilitet
Backaplan”, en samverkans- och atgardsplattform som byggs upp utifran
processverktygen Gron transportplan och Mobility management i byggskedet.
Aven Trafikverket, Vasttrafik och verksamheter i omradet kommer att bjudas in
att delta i Mobilitet Backaplan. Dels behdver aven omkringliggande planering
fortskrida, framfor allt omdaningen av Hjalmar Brantingsgatan som planeras inom
planprogram for Frihamnen. Den ténkta utformningen av Hjalmar Brantingsgatan
minskar kapaciteten for genomfartstrafik och tar bort flera konfliktpunkter mellan
bil- och kollektivtrafik, vilket kommer underlétta de utmaningar som anas i
Backaplans trafikanalyser.

18. Noteras. Enligt ett sarskilt beslut i davarande Byggnadsnamnden, kommer
lagenhetsstorlekar inte att regleras i plankartan. Berorda fastighetségare har i ett
fastighetsagaregemensamt hallbarhetsprogram uttryckt sin malsattning om ett
blandat bostadsbestand i Backaplan, dar ett delmal ar att en tredjedel av
bostadsbestandet skall utgdras av 3 rum och kék eller stérre samt en tredjedel
utgdras av hyresratter.

19. Se svar till davarande Lokalférvaltningsnamnden punkt 1 angaende friytor
samt svar till Forskole- och Grundskolendmnden.

20. Noteras.

19. Trafikverket

Uttrycker sig positiva till en stérre omvandling av Backaplan med féljande
synpunkter:

1. En storre och mer omfattande beskrivning av vad som gors for att na en lag
bilandel i omradet. Staden bor aktivt arbeta for att sénka parkeringstal for saval
bostader som handel.

2. Forutsattningarna for trafikanalyserna behover beskrivas, till exempel behéver
uppgifter om trafikalstring och trafikféring vara lika.

3. Saknar beskrivning av trafikens fordelning mellan Kvillemotet, Lerdkersmotet
och Hjalmar Brantingsmotet. Oklart om paverkan pa Lundbyledens kapacitet, det
lokala trafiknatet maste stétta och avlasta.
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4. Diskussionen behover fortséatta om risker och atgarder som finns att vidta om
Staden inte lyckas med omstallningen, kraver en avsiktsforklaring innan
antagande utifran ett fullt utbyggt Backaplan som hanterar ansvarsfordelningen
stat-kommun om framkomlighets- och sakerhetsproblem uppkommer pa
Lundbyleden.

5. Risk med hansyn till farligt gods: Alla skyddsatgarder i riskanalysen skall
inforas i planen. Kraver fortsatt dialog om utforandet av
skyddsbarriar/skyddsatgard i direkt anslutning till befintligt vagomrade vid kv. 56.

Trafikverket maste godkanna atgarden, som inte far paverka Lundbyleden
och/eller vagbanken. Inhdmta och beakta Raddningstjanstens synpunkter pa
lokalisering och utformning av byggnaderna. For skyddsatgard vid kv. 56 i nara
anslutning till Lundbyleden som Trafikverket skall bygga krévs
medfinansieringsavtal — kommunen skall bekosta detta till 100 % . Avtalet bor
vara klart innan granskning.

6. Exploateringens dagvatten far inte paverka vagomradets diken.

7. Forutsatter att exploateringen inte omajliggor for framtida metrobuss pa
Lundbyleden (hégbana enligt AVS).

Kommentar:

1. Parkerings- och mobilitetsutredningen utgar fran de av staden beslutade
riktlinjerna for parkeringstal och har reviderats till granskningen. Det &r
fastighetsagarna som utifran detta véljer hur och till vilken niva man vill arbeta
med mobilitetsatgarder for att sanka parkeringstalen. Mobilitetsavtal om den valda
nivan kommer att tecknas infor antagandet av planen och ligga till grund for det
senare genomforandet och ett fortsatt arbete sker med mobilitetsatgarder under
tiden fram tillantagande och under genomférandetiden. Planreglering infors om
begransning av yta som far anvandas forparkeringsplatser.

2-4. Goteborgs stad och Trafikverket tecknade 2023 en avsiktsforklaring géllande
moten pa Lundbyleden i anslutning till Backaplan. | avsiktsforklaringen ar
parterna dverens om att planera for en trafikutveckling i omradet i linje med
stadens trafikstrategi, samtidigt som staden tar pa sig hantera eventuella
trafiksdkerhetsproblem i moten till f6ljd av exploateringen. Ett flertal
trafikanalyser pa olika nivaer har tagits fram for Backaplans utveckling, bland
annat for att svara pa om kobildning kan vantas uppsta i moten (vilket innebéar
trafiksakerhetsproblem), samt om kollektivtrafiken har énskvard framkomlighet.
For att fa en fungerande trafiksituation over tid, dar Backaplan byggs ut under
flera decennier, ar det darfor viktigt att fortsatta arbeta parallellt pa flera nivaer.
Dels maste biltrafiken héllas pa sa laga nivaer som majligt och resandet flyttas
over till mer yteffektiva fardmedel, dels behdver biltrafiken spridas ut i tid for att
undvika koproblematik i rusningstid. Staden och exploatdrerna i Backaplan avser
fortsdtta arbeta med dessa fragor inom “Mobilitet Backaplan”, en samverkans-
och atgardsplattform som byggs upp utifran processverktygen Gron transportplan
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och Mobility management i byggskedet. Aven Trafikverket, Vasttrafik och
verksamheter i omradet kommer att bjudas in att delta i Mobilitet Backaplan.
Dértill kommer omkringliggande planering att fortskrida, framfor allt omdaningen
av Hjalmar Brantingsgatan som planeras inom planprogram for Frihamnen. Den
tankta utformningen av Hjalmar Brantingsgatan minskar kapaciteten for
genomfartstrafik och tar bort flera konfliktpunkter mellan bil- och kollektivtrafik,
vilket sannolikt kommer underlatta de utmaningar som anas i Backaplans
trafikanalyser.

5. Utredningen om farligt gods har reviderats och uppdaterats till granskningen.
Ett avtal om uppforande av skyddsbarriar/skyddsatgard mot Lundbyleden ska
tecknas mellan Trafikverket och fastighetségaren innan detaljplanen antas.

6. Exploateringens dagvatten leds antingen till Ryaverket eller Kvillebécken och
paverkar inte Lundbyleden. | dvrigt ska dagvatten hanteras inom varje enskild
fastighet.

7. Ber0r inte denna detaljplan.

20. Statens geotekniska institut
Har féljande synpunkter:

1. Det ar otillrackligt att enbart visa portrycksmétning i endast en punkt for en
detaljerad stabilitetsutredning nar strackan ar ca 1 km (utmed Kvillebacken).
Awven en prognosticering av maximala portryck inkl. effekter av
klimatforandringen bor inga.

2. Hallfasthetsvardena bor stallas samman fér olika delar av omradet och inte som
nu for hela omradet samt att det bor gras en sammanstallning av
belastningshistorien inom omradet och hur den paverkat hallfastheten. En
jamfdrelse mellan uppmatta och empiriskt bestamda varde skulle utgdra ett battre
underlag for valet av odranerad skjuvhallfasthet.

3. De berékningar som konsulten utfort inte &r tillrackliga for att dimensionera
atgarderna (stabilitet), utan det kravs ytterligare undersokningar av lerans
héllfasthet och portryck samt fler berakningar och i berdkningar i andra sektioner,
for att slutligen faststalla omfattningen och utformningen av
forstarkningsatgarder.

4. Stabilitetsatgarderna har utforts utan laster fran gang- och cykelvéag och andra
vagar.

5. Ytterligare lodning krévs av Kvillebdcken.
6. Kvillebéacken ska erosionssakras.

7. Det kan finnas behov av stabilitetsberdkningar mot dagvatten- och
skyfallsytorna och att dessa ska inkludera laster fran byggnader, andra
anlaggningar och uppfyllnader.
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8. De flesta omraden langs Kvillebacken som ar i behov av stabilitetshojande
atgarder ligger utan for planomradet. Hur sakerstaller man att atgarderna kommer
pa plats innan omradet byggs ut? De omraden som behdver stabilitetshojande
atgarder, inkl. erosionssakring, ska sakerstallas pa plankartan.

Kommentar:

1-8. Det geotekniska underlaget har kompletterats och uppdaterats i enlighet med
institutets synpunkter. Se vidare svar till Lansstyrelsen punkt 7.

21. Forsvarsmakten
Har ingen erinran gallande skada pa riksintresse for totalforsvaret.

Kommentar:
Noteras.

22. Lantmaterimyndigheten
Har féljande synpunkter:

1. Det saknas detaljplaner och en fastighetsplan i planbeskrivningen. Hantering av
befintlig gemensamhetsanlaggning (Backa GA:159) samt befintliga servitut inom
omradet framgar inte.

2. Beror detaljplanen (1480K-2-5471), DP1, dar genomfdrandetiden fortfarande
géller. Finns ett utfartsforbud i den planen som inte finns med i DP2.

3. Utfartsforbud for hela kvarter kan gora det svart vid ett genomforande av
detaljplanen. Flera av kvarteren &r beroende av parkeringsgaraget.

4. Fortydliganden behdvs gallande sekundéra anvéndningar i plankartan.

5. Byggratterna anges i absoluta tal vilket i princip innebar att kvarteren inte gar
att dela i flera fastigheter. Nagon fastighet kan bli utan byggratt.

6. Det ar olamplig att inte precisera E-omraden med storlek, yta och
héjdbegréansning.

7. Plangrénsen skar rakt genom Backa 171:3 och befintlig byggnad dér
anvandningen H galler i gallande detaljplan. Den rest som blir kvar bor aven inga
i detaljplaneforslaget.

8. Bestammelsen al i kv. 56 ska galla for hela anvandningsomradet.
9. Kv. 56 har utfartsforbud mot GATA och saknar std for hur utfart ska ske.
10. Fortydliga illustrationskartan sa den 6verensstammer med plankartan.
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Kommentar:
1. Handlingarna har uppdaterats utifran synpunkten.

2. Utfartsforbudet hanteras inte i DP2. Det kommer finnas mojlighet for
fastigheten i DP1 att gdra en utfart mot Backavégen.

3. Till granskningen har planen reviderats och méjligheter att na garaget via kv.
53 och 55 har lagts till.

4. Fortydliganden har gjorts i plankartan till granskning av planen.

5. Ingen atgard. Fastighetsagarna ar beredda pa att inte kunna fastighetsindela
kvarteren fOrrén i ett senare skede.

6. E-omradena ar till for att sékerstalla utrymmen for tekniska anlaggningar till
forman for kvarteren. En reglering av E-omradenas storlek for att begransa
intranget pa kvartersmark har inforts i plankartan.

7. DP4 ar uppstartad och hanterar omradet soder om kv. 56 vilket gor att den rest
av fastigheten Backa 171:3 kommer att inrymmas i den detaljplanen. DP4
kommer troligtvis vunnit laga kraft infor att kv. 56 borjar byggas.

8. Plankartan &ar reviderad.

9. Utfart fran kv. 56 kommer att ske 6ver fastigheten Backa 171:5 till allméan vag.

Backa 171:3 och 171:5 har samma fastighetsagare. Fastighetsdgaren kommer
tillse att réttighet for utfart bildas.

10. lustrationskartan revideras sa att den dverensstammer med plankartan.

23. Polismyndigheten
Har ingen erinran pa rubricerat drende.

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

Vid publicering pa Stadens webbplats anges inte personuppgifter sa som namn,
fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna finns i sin helhet pa
Stadsbyggnadsforvaltningen.

24. Fastighets AB Balder
Har féljande synpunkter:

1. Det ar acceptabelt att reglera jorddjup men inte antal trad pa gard (b2)
2. Det racker med 5-6 meter for att sdkerstélla levande gatuplan (b3)
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3. b6 &r en komplicerad bestammelse.

4. Det &r olampligt med bestdimmelse om materialval (f4). Behover fortydligas
gallande sockelvaning.

5. Bestammelsen f4 ar otydlig. Vilken hojd ar 6verordnad gallande
brostningshojd?

6. Det &r olampligt att entreé till bostadskomplement ska samordnas med
bostadsentre.

7. Bestammelsen 10 omajliggor gardshus.

8. e13 ar en omojlig bestammelse i kv. 64 eftersom ytan maste kunna anvandas till
annat &n forskola om det inte blir aktuellt.

9. f9 maste mojliggora att lastbilar kan kéra bade in och ut, dvs. tva portar (kv. 64)
10.f1/f3 maste mojliggora for slitsar eller portiker pga. solljus och skyfall.

11. Det behdvs 38 000 kvm BTA i kv. 56

12. Byggnadshojderna i kv. 56 kan inte kopplas till nagra skisser.

13. Bestammelsen b4 ar olamplig i den sédra delen av kv. 56 dar man tanker sig
parkering i markplan. Ar det levande gatuplan man syftar till sa sakerstalls det
med andra bestdmmelser.

14.Bestammelserna el och e2 ska avse BTA ovan mark och att parkering,
bostadskomplement, kéllare far anlaggas utéver angiven BTA. Bil- och
cykelparkering anlaggs utdver angiven BTA. Inglasade balkonger ingar inte i
BTA.

15. Bestammelsen om franluftsdon for ventilation ar oklar.

16. Bestammelse e13 dndras fran ska till kan. Anser aven att det &r olamplig med
egen entré till forskola.

17. Stryk att flera mojliga gestalter provas™ i planbeskrivningen sid. 44. For
detaljerat.

18. Stryk tabellerna for planbestdmmelserna i planbeskrivningen sid. 45-54.

19. Om kategoriboenden ska namnas eller undantas, s& maste begreppet definieras
pa plankartan.

Kommentar:

1. Planprogrammet foreskriver grona gardar maojliga att plantera med trad. Planen
skall garantera forutsattningar for detta. Regleringen kvarstar.

2. Bestammelsen &r &ndrad. Méttet a&r minskat till 6 meter.

3. Regleringen om jorddjup och vad gardsbjalklaget skall klara kvarstar, se svar
punkt 1.
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4-5. Bestammelsen 4 har delats upp i nya, separata bestammelser. Reglering om
sockelvaning ar fortydligad. Reglering om bréstningshéjd ar borttagen.

6. Entré till bostadskomplement &r inte langre kopplat till bostadsentré.

7. Andras inte. Vi bygger innerstad dar vi vill uppna och skapa aktiva och trygga
gator. Detta tror vi sker genom att respektive boende nar sin entré via gata i stallet
for via en port in till garden. Da sprids rérelserna ut pa gatorna och fasaderna.

Utgangspunkten &r planprogrammet och samradsforslaget. Anledningen ar att
trygghet och ett socialt liv skall framjas pa gatan under alla dygnets timmar.

8. Forskola ar inte langre en forslagen/tillaten anvandning i kvarter 64 framforallt
pa grund av bristande tillgang pa solljus pa garden och svarigheter att
trafikmassigt ordna angdring for hamta/lamna.

9. In- och utfartsmojligheterna i kvarter 64 har justerats och bestdmmelserna har
reviderats sa att de tva infarterna fungerar antingen for personbil eller lastbil.

10. Grundprincipen &r kringbyggda gardar, slitsar kommer inte att tillatas.
Portiker for hantering av skyfallsvatten far anordnas.

11. E-tal kopplas till berakning av trafikmangder och 6kning maste relateras till
trafikanalyserna och den kapacitet vagnéatet — statligt och kommunalt — bedéms
ha. BTA i kvarter 56 dverensstammer nu med BTA i ramavtal (33 590 kvm). Viss
BTA reserveras for parkering 6ver mark (3 130 kvm). Total BTA i kvarteret
ligger pa 36 720 kvm.

12. Byggnadshdjden behdver vara anpassad till e-tal i kvarteret. Byggnadshdjden
har justerats utifran berakningar och volymer som levererats av fastighetségarens
konsult utifran tillaten BTA i kv 56.

13. Parkering tillats inte mot allman plats GATA pa grund av 6nskan om aktiva
bottenvaningar. Daremot kan parkering laggas i fasad mot Lundbyleden.

14. Angiven bostads-BTA avser totalt tillaten bostads-BTA i respektive kvarter
varav viss andel bostads-BTA endast far placeras under mark. Parkering av bilar
och cyklar ar exkluderat fran bostadsBTA. Inglasad balkong inryms i svensk
standards definition av BTA. Staden har inga skal att franga det. Andras inte.

15. Bestammelsen har fortydligats till granskningen.

16. Krav och mgjlighet till forskola finns i de kvarter som har ansetts lampliga (fr
a storlek pa friyta, mojligheter till ang6ring och tillgang pa solljus).

17. Vi héanvisar inte langre till planbeskrivningen i planbestammelserna, men
kommer att finnas med i planbeskrivningen. Intentionen med formuleringen ar att
utformning av dessa markesbyggnader skall ske i en kvalificerad
gestaltningsprocess — arkitekttavling eller motsvarande. Formuleringen anpassas
till lydelsen i Kvalitetsprogrammet.
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18. Andras inte. Planbeskrivningen har som funktion att beskriva och tolka
plankartan. Detta for att bland annat bygglov ska forsta intentionerna med
bestdammelserna. Tabellerna & numera standard i stadens mall for
planbeskrivning.

19. Planen kommer inte att varken reglera lagenhetsstorlek eller olika kategorier
av boende.

25. Skandia fastigheter AB
Har foljande synpunkter:

1. Plankartan reglerar Total BTA samt BTA Bostad i varje kvarter. Exakta
volymer och fordelning av BTA per kvarter maste diskuteras och sakerstallas i
fortsatt process. Aven gransdragning mellan anvandningsomraden méste
fortydligas.

2. Hogsta tillaten byggnadshojd behdver kvalitetssakras med tanke pa innehall
och stomsystem.

3. Man ska inte lasa en specifik utformning av lagenheter, ex medelstorlek i kvm
eller antal rum.

4. Krav pa antalet forskoleavdelningar inte ska regleras. Vill ha en alternativ
anvandning inom anvandningsomradet forskola.

5. En 6verbyggnadsritt 6ver lokalgator mellan kv. 57-58 och kv. 58-59 for att fa
naturliga samband mellan handelskvarterens Gvre vaningsplan. Broarna behdver
vara 6 meter breda och med vaderskydd.

6. Det ska inte finnas forskola pa kv. 59 pga. kommersiellt innehall i kvarteret.
7. Det maste séttas realistiska krav pa jorddjup pa innergardar.

8. Plantering och trad pa gardar bor hanteras med GYF.

9. Innergardarnas hojd bor inte styras i plankartan.

10. Cykelparkering maste fordelas mellan allméan plats och kvartersmark.

11. Det kan behdvas fordrojning och rening pa allman plats fér dagvatten som
hamnat pa kvartersmark. Likasa stupror som mynnar ut fran fasader.

12. Det kommer att behdvas undantag gallande att alla bostadstrapphus ska nas
via gata.

13. Bostadskomplement som forrad, tvattstugor, parkering och teknikutrymmen
inte ska ingd i BTA for bostader (ljus BTA). En majlig l6sning ar att kunna lagga
dessa BTA i anvandningen C.
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14. Hojdmodellen framtagen till planarbetet ar daligt anpassad till kraven for
fardigt golv i byggnad. Anser att det kravs anpassningar pa allman plats for att
kunna ansluta till golvniva.

15. Det saknas mojlighet att ha skarmtak ut 6ver allman plats.
16. Det saknas BTA i kv. 53 och kv. 55.
17. Kravet pa egen entré till forskolor bor tas bort som bestammelse.

18. Skandia ska kunna ha pelare pa allman plats dar byggnad kragar ut fran
kvartersmark.

19. Ramperna ner till logistikhubben maste studeras ytterligare. PK maste ge en
flexibilitet for en framtida genomforande.

20. Mojligheten till livforskjutningar i byggnad ar reglerad pa detaljniva och
begransar en variation i stadsbilden.

21. Kravet pa entré till bostadskomplement via bostadsentré bor inte vara
definitiv.

22. Storlek och antal portar for fordon bor inte regleras i kv. 53, 55 & 57.
23. Utfartsforbud bor bara finnas dar det ar absolut nédvéndigt.

24. Mojligheten att uppna parkeringsnormen bor verifieras infér granskning.
Skandia vill &ven ha mdjlighet att ha parkering i mork karna i kv. 53. Viktigt att
kunna koppla kv. 53 och kv. 55 till handelskvarteren.

25. Gatorna mellan handelskvarten bor utformas och anpassas med tanke pa det
stora flode av manniskor som rér sig mellan handelskvarteren. Det stéller krav pa
materialval och méblering, samt att gatorna ar utformade som enkelriktade gator.

26. 15 ars genomforandetid ar mer relevant an 10 ar.

Kommentar:

1. Enligt fastighetségarens onskan, har utformningen av kvarteren och inbdrdes
fordelning av BTA mellan dem justerats for 6nskad flexibilitet gallande olika
typer av centrumverksamheter. Kv. 53 har kompletterats med BTA for
parkeringsandamal. Andelen bostads-BTA styrs i sarskild ordning av tillgangen
pa gronyta, vilket i sin tur innebar en styrd fordelning av bostads-BTA ovan och
under mark.

2. Byggnadshojd i kvarteren har anpassats till mojligheten att bygga med
trastomme.

3. Planen kommer inte att varken reglera lagenhetsstorlek eller olika kategorier av
boende.

4. Planen kommer att innehalla krav pa forskola i kv. 54 utifran bedomt
minimibehov for bostadsinnehallet i planen. Majlighet att bygga forskola kommer
aven att ges i kvarter 57 och 58, dar dven alternativa anvandningar tillats.
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5. Av hansyn till kvaliteter i gaturummet och for stadslivet, tillats en bro med
maxbredden 6 meter mellan kv. 58 — 59. Bro far 6verbyggas med
vaderskydd/skarmtak och utformningen kommer att regleras. Brons utformning
far inte dominera gaturummet. Fortsatt utformning skall arbetas fram i en
kvalificerad gestaltningsprocess. Inga broar tillats mellan kv. 57-58.

6. Se svar pkt 4.

7. Planprogrammet foreskriver grona gardar méjliga att plantera med trad. Planen
skall garantera forutsattningar for detta. Regleringen kvarstar.

8. Gronytefaktor (GYF) gar inte att reglera i en planbestammelse. Se punkt 7.

9. Hojd over nollplanet kommer fortsatt att regleras, men har efter dialog med
fastighetségarna reviderats.

10.Normalt skall all cykelparkering som genereras av innehallet i kvarteren
hanteras pa kvartersmark. | Backaplan medger staden ett undantag som innebér att
upp till 50% av besdksparkeringen for cykel som genereras av besoksintensiva
verksamheter (handel, restauranger, kultur, vard) forlaggs till allmén plats. Det
innebar ca 400 cykelplatser pa allman plats inom Backaplan DP2, vilket bedoms
som genomforbart i detta tidiga skede. Om senare projektering visar att farre
cykelparkeringar dn 400 ryms pa allméan plats, kommer fordelningen att behéva
forandras i bygglovsskedet.

11. Enligt stadens styrande riktlinjer skall dagvatten pa kvartersmark fordrojas
och renas till angiven nivé pa kvartersmark. Overféringsledningar for dagvatten
till fordrojnings- och reningsyta pa kvartersmark tillats narmast fasad pa allman
platsmark. Ledningsrétt i allméan plats l6ses med avtalsservitut. Platta tak tillats
for hantering av ekosystemtjanster, t ex dagvattenhantering.

12. Nya, anpassade planbestammelser har inforts for att bade uppfylla
programkravet att samtliga entréer ska vétta mot allman plats och méta behovet av
lamplig struktur i handelskvarteren med verksamhetsetableringar/handel i
markplan. | handelskvarteren tillats att 80% av bostadsentréerna har direkt
tillgang till gata. Detta for att tillata vissa entréer, som nas via gard. I évriga
kvarter ska samtliga bostadsentréer nas direkt via gata.

13. Parkering och cykelparkering exkluderas ur bostads-BTA, men réknas in i
total-BTA om det placeras ovan mark. Andra bostadskomplement ska enligt
radande praxis raknas in i bostads-BTA (BTA enligt svensk standard) — eftersom
BTA star for Bruttoyta. Det &r en senare fraga for bygglov att bedoma vad av
ovriga utrymmen, till exempel teknikutrymmen i handelskvarteren med mera som
kan raknas in i Centrumandamal, C.

14. Fardigt golv-niva behdver anpassas for att mota allman plats. Undantag
kommer inte att medges med mindre &n att det ar tekniskt omojligt att uppna.
Skandia har sjalva studerat och visat lI6sningar for hur man kan méta upp fardigt
golv mot allmén plats inne i byggnad.
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15. I kvarter 57 finns en reglering for att kunna mojliggora ett skarmtak 6ver
allman plats (for busshallplats). En 16sning som staden och Skandia kom Gverens
om for att man inte skulle behdva dra in hela kvartersgransen pa kvarter 57 for att
mojliggora for en busskur enligt standard. Ovriga skarmtak dver entréer hanteras i
bygglovsansokningar. Endast bygglov eller angivelse i plankartan ger ingen
garanti att man har ratt att ha anlaggning som sticker ut pa kommunens mark.
Auvtal kravs dven med kommunen som markégare.

16. Se svar punkt 1.

17. Se svar punkt 4. Krav pa egen entré har tagits bort. Detaljerad utformning blir
en fraga i bygglov.

18. Pelare kommer inte att tillatas pa allman plats av trygghets- och
utrymmesskal.

19. Utformning av Skolgatan och handelsgatorna har studerats ingaende infor
granskning. Utformning av planen har anpassats for att tillgodose savél enskilda
(garageanlaggningen med ramper for besokare, transport av gods och avfall) och
allménna behov och intressen (ledningar, trad, trafikfunktioner). Planregleringen
har anpassats efter detta.

20. Huvudprincipen fasad i fastighetsgrans galler. Mindre avvikelser provas i
bygglov. Over hojd angiven i plankartan, s& kan forskjutningar av fasad ske inat i
kvarteret. Undantag har dven gjorts i vissa kvarter, exempelvis kvarter 58 mot
Swedenborgsgatan.

21. Se svar till Balder punkt 6.

22. Utgangspunkten var att alla transporter skulle kunna ske via ramperna i
”Skolgatan” och via underjordiska forbindelser i garageanldggningen under mark.
Storleken pa de extra portarna i angivna kvarter ar justerad, men i 6vrigt kvarstar
kravet pa maxantal portar i fasad. Majlig placering i kvarter 55 har reglerats med
anledning av trafiksakerhet i korsningen med Backavégen. Kolla med Anna

23. Utfartsforbud foreskrivs endast pa de stallen dar det ar absolut nédvandigt
med hansyn till gatans funktion inklusive trafiksdkerhet och gatulivet.

24. Vi tillater numera parkering i mork karna i kv. 53 samt kopplingar under mark
mellan Skandias kvarter, exkl. kv. 54. Parkeringsnormen &r under éversyn och
kommer sannolikt att ha andrats till bygglov med ytterligare begransning.

25. Princip for gestaltning av gatorna mellan handelskvarteren har presenterats i
Gestaltningsprogram for allman plats i Backaplan och preciseras i Trafikforslaget,
som bilaggs planen.

26. Genomforandetiden ar andrad till 15 ar. Genomférandetiden tar hansyn till
projektets exploateringsgrad och komplexitet och den tidsaspekt som behdvs for
att kunna genomfora projektet.
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26. Norra Backaplans Bostads AB

Har liknande synpunkter som ndmnda fastighetsagare Fastighets AB Balder samt
Skandia fastigheter AB ovan. Hanvisning sker darfor till dessa synpunkter och
bemdtande fran staden. En ytterligare synpunkt &r:

1. Granssnittet mellan DP2 och DP3 &r viktigt och att genomforandet av DP2
inte paverkar DP3’s genomforande vad géller dagsljus, hojder,
trafikmangder, luftmiljo, buller m.m.

Kommentar:

1. Volymhanteringen i de till DP3 angransande kvarteren har studerats
gemensamt av staden och fastighetsdgarna med hénsyn till de tankta
volymerna i DP3 och utformningen av de angransande kvarteren i DP2 har
anpassats i planen. Sol- och dagsljusfragorna har ocksa studerats och
bedomts mdjliga att 16sa. For svar angaende trafikmangder, se svar till
Lansstyrelsen punkt 17. For svar géallande luftmiljo och buller, se svar till
Lansstyrelsen punkt 1 respektive 8. Varje plan behdver analyseras utifran
sina forutsattningar och kan inte forutsatta att den andra planen kommer
till stand.

Ovriga
1. Vasttrafik
Har féljande synpunkt:

1. Det saknas sérskilda kollektivtrafikskorfalt i Deltavagen.

Kommentar:

1. Det finns inget utrymme i s6dra delen av Deltavdgen for att kollektivtrafiken
ska fa egna korfalt. Standarden for kollektivtrafiken ar dock prioriterad och har
beaktats i trafikutformningen inom de fysiska ramar som detaljplanen mojliggor.

2. Naturskyddsféreningen
Ar positiva till forslaget med foljande synpunkter:

1. Man behover en mer detaljerad plan pa atgarder och konsekvenser for
knolnaten samt den biotopskyddade tradallén som finns inom planomradet.
Skuggning fran byggnader, dispens pa kndlnaten, planerat skydd samt
kompensation saknas.

2. Man behover tydliggora vad som planeras pa de nya gronytorna dar
kompensation sker for skola.

3. Man bor tillféra fler nya vatmarker.
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4. Underlaget for dagvatten ar visionsbaserat snarare &n kravande. Ett Oppet
dagvattensystem langs promenadstraket hade varit positivt.

5. Tidigare uppforande av lagfartsgator inte uppfyller de hastighetskrav som stélls.
Hur planerar man for att bilister inte kommer upprepa samma beteende i denna
detaljplan? Ser en mojlighet att skapa ett bilfritt bostadsomrade for att 6ka barnens
tillganglighet och majlighet till sjalvstandig rérelse, men dven minska
trafikméangden langs Lundbyleden.

6. Staller sig fragande till mangden parkeringsplatser. Man bor forsoka strava
efter en mer hallbar I6sning med fokus pa kollektivtrafik, gang och cykel. Vill att
man bygger parkeringsmojligheter utanfor omradet.

7. Det ar allvarligt att luftnivaerna dverstigs pa vissa stallen inom omradet. Staller
sig dven kritiska till stadens tillit till teknisk utveckling och minskad biltrafik.

8. Man genom grona losningar, till exempel tradrader ska minska bullernivaerna
pa skolgardarna.

Kommentar:

1. Se svar till Lansstyrelsen punkt 15. Planbeskrivningen fortydligas angaende
paverkan pa kndlnaten. Atgérder och konsekvenser for knolnaten kommer i forsta
hand att redovisas och hanteras i den senare tillstandsprovningen for
vattenverksamhet. Ansékan om dispens fran biotopskyddet hanteras i sarskild
ordning, se svar till Lansstyrelsen punkt 14.

2. Inga parkytor i DP2 planeras langre som kompensation for skola.

3. Se svar till Lansstyrelsen punkt 9 angaende miljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten. En Overgripande prioritering i staden enligt stadens 6versiktsplan &r att de
sociala vardena och rekreation skall prioriteras som anvandning pa den gronyta
som byggs ut i samband med den nya stadsutvecklingen i sa centrala lagen som
Backaplan. Med de atgarder som planeras for att inte dventyra mojligheterna att
uppna och forbéttra status for MKN vatten kommer bland annat en ekologisk
kantzon och svamplan att anlaggas langs Kvillebackens strander. Detta kommer
att oka ytan vatmark betydligt jamfort med dagens forhallanden.

4. Hojdsattningen av marken for att klara risker med stigande vatten och skyfall
samt tillgang till ytor begransar vilka ytor som kan anvandas for
dagvattenhantering. | Backaplan arbetar vi for Idsningen med 6ppen
dagvattenhantering med infiltration i vaxtbaddarna for gatutrad pa allman plats. |
trafikforslaget visas var dessa konkret kommer att placeras. Parker utgor
skyfallsmagasin vid behov.
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5. Vi har inte mojligt att gora Backaplan bilfritt men stravar efter att bilarna inte
ska ta for stor plats utan att allmén plats ska i stor utstrdckning vara for just
gaende och cyKklister. Gestaltningsprogrammet for allméan plats visar principer,
som omsatts i trafikforslaget, som hor till planen, for hur samtliga gator i
Backaplan ar tankta att utformas. Se aven svar till Trafikverket punkt 4 angaende
Lundbyleden.

6. Planforslaget foljer de riktlinjer och anvisningar staden har tagit fram géllande
parkering. Med hjalp av mobilitetsldsningar kan man sénka parkeringstalen, men
det aligger fastighetsagarna att géra. Parkeringsbehovet, som den nya bebyggelsen
inom planomradet genererar, ska hanteras inom planomradet och de egna
fastigheterna.

7. Se svar till Miljo- och klimatnamnden punkt 2.

8. Se svar till Lokalforvaltningsnamnden punkt 14.

3. Svensk handel
Ar positiva till utveckling, men har nagra medskick:

1. Handeln bor placeras i utkanterna av omradet for att vara nara tillfartsvagar och
kollektivtrafik.

2. Viss biltillganglighet nodvandig for livsmedelsbutiker, beakta dven varulogistik
och trafikkapacitet. Beakta behov av utlamningsstéllen och hemleverans.

3. Bilen &r viktig under en 6vergangsfas till nya resvanor.

4. Forandring fran volymhandel till cityhandel kan innebéra risk att kunder i
nuvarande upptagningsomrade valjer andra handelsplatser &n Backaplan, under
tiden for byggnation och framover. Kréver tydlig plan for hantering.

5. Svensk handel och handlarna hade géarna varit involverade i planarbetet och
stéller sig till forfogande i det fortsatt arbetet.

Kommentar:

1. Lokalisering och fordelning av verksamheter foljer intentionerna i planprogram
for Backaplan om att innerstaden “véxer dver dlven” samt principen levande
bottenvaningar ldngs alla huvudgator som del av "noden” i stadsutvecklingen som
Hjalmar Brantingsplatsen utgor.
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2. Har beaktats i trafikforslag respektive parkeringslosning.

3. Noteras. Hjalmar Brantingsplatsen ar redan idag stadens tredje storsta
knutpunkt for kollektivtrafiken. Stadsutvecklingen i Backaplan utgar fran
Trafikstrategins mal om en minskad bilandel med 6vergang fran bil till andra
trafikslag (kollektivtrafik och gang-cykel) utifran att tillgangligheten till dessa
trafikslag kommer att bli &nnu battre &n vad den &r idag.

4. Se svar punkt 1. | dvrigt ar det en fraga for genomforandeskedet. Bade staden
och fastighetsédgarna kommer strava for att handeln ska kunna leva under
utbyggnaden. Detta kommer att hanteras i utbyggnadsplaneringen.

5. Noteras. Berorda fastighetsdgare ansvarar for och samordnar kommunikationen
om stadsutvecklingen med sina respektive hyresgaster.

4. Swedavia
Har ingen erinran pa rubricerat arende.

Kommentar:
Noteras.

5. Skanova
Har foljande synpunkt:

1. Skanova har markforlagda teleanlaggningar/ledningar inom hela planomradet.
Ledningar av sarskild vikt &r ledningar i den sédra delen av omradet och som
korsar Hjalmar Brantingsplatsen. Tidig samordning &r av vikt for att kunna flytta
de ledningar som berors. Skanova forutsatter att den part som initierar atgarden
bekostar den.

Kommentar:

1. Ledningssamordning har utfort i vilken Skanova varit delaktig och ledningar
som behdver laggas om har identifierats. Planhandlingen har kompletterats med
foljande text: ”Reglering av omlaggningskostnad ska ske enligt de avtal som
ledningsdgaren har med markégaren.” samt ”Vid oml&ggning av ledningar bor
avtal (alt. bestéallningen i 6verensstammelse med befintliga avtal) tecknas mellan
ledningsagaren och kommunen/exploatéren for att sakerstalla ataganden vad
galler kostnader, utférande samt ledningsréatt.”
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6. PostNord
Har féljande synpunkter:

1. | flerbostadshus sa placeras postlador/fastighetsbox pa entréplan.

2. PostNord kontaktas i god tid for dialog géllande godkénnande av
postmottagning i samband med nybyggnation.

Kommentar:

1-2. Detta &r fragor som inte hanteras i planskedet. Fragan far hanteras i
efterkommande genomforandeskede i dialog med respektive fastighetségare.

7. Boende pa adress Vargatan

Har foljande synpunkter:

Jag tittar pa den forsta illustrationsbilden (en sndig park) och tanker att det dar &r
ett omrade som kommer att vara 6de sommartid. Jag sjalv vill inte ligga och sola
néra ett sa hogt hus - det kdnns som att alla tittar pa en. Jag skulle 6nska en mer
smaskalig kansla langs hela Kvillebacken. Det vore synd om en sa bra park inte
anvands. Det ar bra med de laga radhusen som riktas ditat, men det ar inte sékert
att det racker. Sank de hogsta husen eller ge tillatelse till en kiosk, en langsgaende
trabrygga/gangstrak liknande den vid Rosenlundsplatsen eller andra platser som
uppmuntrar till att motas. Inte bara lekplatser for barnfamiljer.

Kommentar:

I enlighet med dversiktsplanen, har en hog exploateringsgrad prioriterats i detta
lage i anslutning till en av stadens noder med centralt lage och god
kollektivtrafikforsorjning. Detta medfor att planen tillater en hog och tat
bebyggelse. Parkens exakta innehall och utformning studeras i ett senare
genomforandeskede.

8. Boende pa adress Vargatan

Har foljande synpunkter:

Jag har tittat pa cykelfloden i den kommande detaljplanen. Sa lange det finns en
cykelbro éver dlven mellan Frihnamnen och Packhuskajen samt ett strak som leder
under Lundbyleden och ansluter till Hjalmar Brantingsgatan vid Deltavégen &r det
mycket bra utformat. Men vad hander annars? Jag foreslar att gagatan utformas
som pendelcykelstrak i vantan pa besked, for att inte riskera att férsamra for
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cyklister och riskera att de nya boende valjer andra fardmedel redan fran borjan.
Tillgangen till bostadsnara bilparkering ar oroande - manga har sakert narmare till
bilen &n till narmaste kollektivtrafikhallplats. Det behdver kompenseras upp med
manga och bra (ex regnskyddade och sékra) parkeringsplatser for cyklar. En
pendelcykelparkering for vidare transport med kollektivtrafik behdvs i néra
anslutning till Hjalmar Brantingsplatsen - liknande Drottningtorget. Bra
parkeringsplatser for cykel nara butikerna ar ju redan inplanerade, men det ar
viktigt att de inte forsvinner i det fortsatta arbetet.

Kommentar:

Ett pendelcykelstrak ar mycket riktigt planerat som ett strak som leder under
Lundbyleden och ansluter till Hjalmar Brantingsgatan vid Deltavagen. Strakets
anslutning till andra delar av staden ligger utanfér denna detaljplans rackvidd och
studeras inom staden i annan ordning. Detsamma galler fér en eventuell
pendelcykelparkering i anslutning till Hjalmar Brantingsplatsen.

9. Boende pa adress Lasarettsgatan

Har féljande synpunkter:

Tack for en mycket fin och spannande detaljplan. | samradsskedet 6nskar jag som
boende i Géteborg och frekvent besokare av omradet att inkomma med mina
synpunkter:

1) Jag konstaterar att gronytor i omradet &r mycket fina och anda tilltagna, men
jag skulle 6nska mer gronytor generellt. Specifikt 6nskar jag att sodra delen av
Deltavégen tas bort helt for biltrafik och later staden komma narmare, bade
bullermassigt och upplevelsemassigt, parken. Det ar sjélvklart inte ett litet forslag
men jag skulle som atgard 6nska att man tittade pa att istallet fa trafiken att angora
omradet vaster, dster och norrifran. Dar jag anda antar att mangden besokare med
bil kommer vara storre an soderifran. Jag skulle ocksa foresla att
parkeringsplatserna minskas ytterligare for att minska trafikalstringen (L&s punkt
3).

2) Cykelstraket som gar diagonalt genom omradet idag (undermaligt) ser jag inte
ges tillracklig bredd och eftertryck i texter eller illustrationer. Langs
Swedenborgsgatan ar ett mycket viktigt cykelstrak med mycket stor potential fran
Hisingsbron och vidare. Detta strak maste sakerstéllas mycket hdg standard och
bredd, garna i linje med nuvarande breda cykelbana pa vastra Hisingsbron.

3) Det ar ett mycket genomarbetat och vélavvégt forslag for parkering som ar
svart att korrigera generellt, men min synpunkt ar tydlig. Parkeringsregleringen i
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detaljplanen préaglas av schablonmatt, inte mal for Goteborg. Minska parkeringen
ytterligare och 16s problem med trafikalstring och buller. Tack!

Kommentar:

Detaljplanen utgar i allt vasentligt fran den struktur som finns i det av davarande
Byggnadsnamnden beslutade program for Backaplan med avseende pa bland
annat gronytor och trafikforing. For cykelstrak, se svar till synpunktslamnare 8
ovan. Angaende parkering, se svar till Trafikverket punkt 1.

10. Boende pa adress Baathsgatan
Har f6ljande synpunkter:

Overlag ser projekteringen valdigt bra ut! Fint med mer gréna ytor och platser for
trivsel istallet for parkering. Som daglig cykelpendlare i omrade énskar jag god
infrastruktur for cykel under byggtiden och att man inte for avkall pa den
projektering man gjort med god separering mellan gaende och cykel. Ett forslag;
Varfor inte skylta 30 km/h for biltrafik i hela omradet?

Kommentar:

Trafikering under byggskedet ar en fraga for planens senare genomférande, och
hanteras i sarskild ordning. Aven hastighetsbegransningar ar en senare fraga som
inte kan hanteras i planskedet.

11. Boende pa Blasvadersgatan

Har féljande synpunkter:

Gothenburg is city with a lot of wind and a lot of rain for more than half of year,
and it would be nice to have covered passage or indoor shopping malls to make it
convenient for shopping. It is nice to go to Nordstan or Frélunda torg at any part
of the year no matter how is the weather and this brings a lot of people and more
business also. Makes it easy for toilets also to have a good indoor shopping center
and mall. Stockholm has done it with Kista Galleria, Mall of Scandinavia etc and
you can see that more people come in winter time and stay for long. Outdoor
shopping streets are better for a tropical country it would be nice to have a
covered passage like Fredsgatan. Please think about it.

Kommentar:
Noteras.
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12. Boende pa Spannlandsgatan
Har féljande synpunkter:

Bygg garna tat kvartersstad med privata innegardar och tillrackligt hog
exploatering for att ge underlag for ett riktigt stadsliv. Det far inte bli ett Eriksberg
eller Sannegarden till. 8-10 vaningar som grund fungerar fint i Barcelona och
Paris och varfor skulle det inte gora det i Goteborg? Ledordet borde vara hellre for
mycket exploatering an for lite. PS. Det behovs inte en park i varje kvarter, folk
far promenera nagra hundra meter till parken vid an. Det slsas rent generellt bort
for mycket attraktiv mark pa parker i den har staden.

Kommentar:
Se svar till synpunktsldamnare 7 och 9 ovan.

13. Boende pa Parmmataregatan
Har foljande synpunkter:

Snélla, bygg mer klassiskt. | nuldget ser jag enbart modern arkitektur enligt
bilderna. Om man nu vill skapa ett helt nytt frodande stadscentrum, behover olika
byggstilar i omradet utokas. Det uppfattas som ndgot homogent, ensidigt och
sterilt i nulaget. Inga fler lador tack. Vaga nu lite mer, blanda klassiskt arkitektur
med hogkvalitativ arkitektur. Garna hdga hus i storre utstrackning, men med mer
variation.

Kommentar:

Inom planarbetet har ett kvalitetsprogram tagits fram med syfte att plan- och
projektovergripande konkretisera stadens ambition géllande gestaltningen i
Backaplan och att verka fér en sammanhallen utformning och hdg kvalitet av
offentliga rum liksom for bebyggelsen. Programmet forklarar hur, var och varfor
kvaliteter och utformningsprinciper ska implementeras. For utformningen av
byggnader, ar kvalitetsprogrammet ett underlag for planbestammelser dar
principerna har preciserats och anpassats till lokala forutsattningar. Programmet
kommer dven att utgora stod for den kommande bygglovsprocessen.

14. Boende pa Draghastvagen
Har foljande synpunkt:

Det ser jattefint ut! Jag undrar kring kollektivtrafiken pa Hjalmar som idag ser ut
som en motorvag for bussar. Det ar direkt farligt. Finns det och planeras det for en
mer saker "hallplats" dar bussresenarer inte riskerar att bli pakorda!?
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Kommentar:

Planeringen av Hjalmar Brantingsplatsen ligger uppdelad i tva planetapper —
denna detaljplan (DP2) och DP4. For uppgifter om planeringen av
kollektivtrafiken korstrak och hallplatslagen, hanvisas till trafikforslag i
respektive plan.

15. Boende pa Byalagsgatan
Har féljande synpunkter:

Hade 6nskat att Backaplan gick ihop med Alven och att det inte var sa stora
fysiska hinder mellan de. Och om Backaplan ska bli ett nytt centrum hade det
varit trevligt med ett stort kvarter dar man kan ga runt tex med barnvagnar och
utan bilar. Helst ett stort och fint képcentrum, lite i stil med den Md&lndals galleria
eller gallerian i Stockholm (inte som Frélunda). Onskar dven mycket caféer och
gronska! Just nu ar det inget trevligt stalle att promenera i kan jag saga. Det maste
finnas fina promenadstrak for familjer i det omradet

Kommentar:

Detaljplanen utgar i allt vasentligt fran den struktur, mal och innehall som finns i
det av davarande Byggnadsnamnden beslutade program for Backaplan. Se dven
svar till synpunktslamnare 13 ovan.

16. Boende pa Kvarnbyvallen
Har féljande synpunkter:

Forst vill jag ge positiv feedback for att ni forvandlar detta omrade till en mer
trivsam plats. Det &r helt klart en enorm forbattring. Men jag har en del
synpunkter pa fasadgestaltningen. Nu har man alla méjligheter i varlden att géra
ett riktigt vackert och haftigt omrade ett stenkast fran centrala Goteborg.
Kvillebdcken bredvid skulle bli en levande stadsdel, men resultatet blev det
motsatta. Mycket av detta beror pa volymer, fasadgestaltning, en kéansla av
instangdhet/fa Gppna grasytor och bristen pa som Mark Isitt sager: "Mer mys at
folket". Nar man ser dessa visionsbilder sa kan en del wow-reflexer triggas, men
om man inte later sig luras av dessa reflexer sa ar ser det inte helt vackert eller
mysigt ut. Det ar en god tanke med tegelbyggnader, men det finns sa mycket mer
man kan gora med tegel for att det ska bli intressant. Spana garna in utbyggnaden
vid Bratterasgatan i Eriksberg fran 2012. Har &r en bild:
https://i.pinimg.com/originals/97/84/56/978456d055125a591aba6959846559¢3.pn

g
Den byggnaden blir betydligt mer intressant och trivsam &n de foreslagna

alternativen i er visionshild. Jag tycker att ni kan arbeta mer pa fasaderna sa att
uttrycket blir mer intressant. Det &r en bra borjan, men varfor inte 1&gga till de dar
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extra sma detaljerna enligt bilden ovan for att maximera effekten pa omradet?
Varfor gora nagot som ar "bra" nar man kan gdra nagonting som ar "jattebra"?
Husen kommer att sta dar i flera hundra ar sa det ar lika bra att ga all in. Se detta
som konstruktiv feedback hur man kan gora det annu béttre

Kommentar:
Se svar till synpunktsldmnare 13 ovan.

17. Boende pa Katjas gata
Har féljande synpunkter:

Bygg i klassisk stil! Vi folket KRAVER klassisk fin stil, INGA NYA LADOR

deprimerade och sjuka av modernistisk arkitektur.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 13 ovan.

18. Boende pa Sagogangen
Har féljande synpunkter:
Tror att detta kommer doda Backaplan. Nu &r det som ett Nordstan utan tak och

lockar manga kunder. Detta kommer bli att som att ga pa Kungsgatan /Avenyn
och hur manga goteborgare handlar dar? Inte manga, det &r ju mer turister som

handlar dér. Uppvaxt o fodd i Goteborg. Sa jag vet. | dag ar vi pa Backaplan minst

2 ggr i veckan. Efter ombyggnaden. Tveksamt da aker jag hellre till Nordstan tar
10 min med buss och allt under samma tak.

Kommentar:
Noteras.

19. Anonym
Har féljande synpunkter:

Tillbaka till miljonprogrammet! Men man blir ju inte férvanad, néstan allt nytt
som byggs ar ju lika sjallost och trakigt. Hela stan forfulas, sa varfor inte dven pa
Backaplan? Varfor inte blicka bakat och ta vara pa Géteborgs historia, den verkar
man vilja radera ut (rivningshysteri, minnet av varvs- och sjofartsstaden etc).
Dérmed inte sagt att allt nytt behdver se ut som gamla byggnader, men flera
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undersokningar pekar ju pa att folket vill ha mer klassisk arkitektur som smalter in
i sin omgivning pa ett harmoniskt sétt.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 13 ovan.

20. Boende pa Odinsgatan
Har féljande synpunkter:

Fint att ni ber om input. Jag hoppas det inte bara blir hogt tatt och fyrkantigt. Blir
lite orolig nar jag ser bilderna. Tank pa att de hoga husen ger véldigt langa
skuggor. Mer som Linnéstan (foutom Nordostpassagen) eller VVasastan, mindre
som miljonprogramsarkitekturen i Bergsjon och Angered. 5-6 vaningar i slutna
kvarter, garna indragen 6versta vaning, tydliga hus med lite olika fasad géarna
bursprak och socklar brukar ge trevlig stad. Verksamheter, mysiga platser har och
var. Glom inte forskolor, gronyta, luft och lekplatser. Lycka till!

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 7 och 13 ovan.

21. Boende pa Biskopsbogatan
Har féljande synpunkter:

Bygg manskligt och trivsamt utifran klassiska principer. Se pa de omraden i Gbg
dar folk trivs bast och bygg darefter. Lat inte detta bli ett dystopiskt omanskligt
omrade som kommer vara nedganget om 20 ar. Undvik punkthus, billiga fasader,
alltfér hoga hus och glom inte att bygga in torg och forutséttningar till att skapa
liv i gaturummet.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 7 och 13 ovan.

22. Boende pa Indgogatan
Har féljande synpunkter:

Anvand Frolunda Torg som forebild. Kopcentrum i mitten. Nya Lundby Sjukhus
intill, ett sjukhus vi borde ha haft klart nu. Hjalmar Brantingsplatsen ar Hisingens
trafikknut for all kollektivtrafik. Vita bostadshus runt om.
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Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 15 ovan.

23. Boende pa Sodra vagen
Har f6ljande synpunkter:

Jag onskar att ni bygger en lag kvartersstad. Inga hoghus som skuggar och ber
blasig miljo.

Kvartersstaden mojliggér underbara manniskovanliga gardar inne i kvarteren med
uppvuxna lévtrad och grasmattor. Och mojlighet till lek utan trafik.

Det ger enligt forskning battre livskvalitet och béttre psykisk halsa om man kan se
gront fran den egna lagenheten. Detta ger kvartersstaden naturligt med sina
innergardar.

Se pa Vasastan och Linné. Det ar trevliga grannskap med latt att promenera runt,
med smabutiker som ger atmosfar. Och gronska pa gardarna. Alléer utefter
genomfartsgator. Se pa de for Goteborg sa unika kvarter med Landsh6vdingehus.
Det ar dven de en i stan dlskad bebyggelse.

Bygg med dessa stadsdelar som forebild. Sluta att bygga fientliga miljoer med
hoga punkthus, gra-svarta lador, med morka fasader och utan tak. Och med kala
fasader utan personlighet. Massfabricerade.

Vi goteborgare vill inte bo i ett nytt New York. Den miljon &r haftig dar. Men
Goteborg dr alskad for sin egen unika atmosfar. Den haller nu systematiskt pa att
forstoras med skyskrapor, mérka deprimerande lador, och fortatning i den
befintliga bebyggelsen. Det &ar verkligen sorgligt. Stan tappar sin sjél. Och det gor
fysiskt ont att se det. Att se de nya husen ger depression.

Sa gor oss goteborgare glada med en ny inriktning - mot en byggstil som redan &r
alskad och som folk vill bo i.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 7, 13 och 15 ovan.

24. Boende pa Volrat Thamsgatan
Har féljande synpunkter:

Uppvuxen i Hisings Backa och har besokt Hjalmar Brantingsplatsen genom hela
mitt liv. Backaplan ar en nostalgisk plats for manga i min alder, och den har den
typen av charm som enbart en riktig Hisingsbo kan uppskatta. Platsen idag ar en
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knutpunkt for manga, i princip ett av de enda stallena hyfsat nara centrum som har
ordentligt med parkeringsutrymme som inte kostar skjortan. Over hela Hisingen
ser man hur nybyggen utbreder sig, parkerings- och gronomraden forsvinner eller
blir atkomliga for ett fatal priviligerade. Det enda jag kan 6nska fran detta bygge
ar att den inte tappar kontakten med de Hisingsbor som varit dess mest trogna
besokare, genom kalla fasader och skyhdga byggnader

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 7, 13 och 15 ovan.

25. Boende pa Backadalsgatan
Har féljande synpunkter:

- Jag vet att man raknar pa hur mycket solljus som nar byggnader. Den &r
alldeles for lag. Nu bygger man bostader som aldrig nas av solljuset. Vi
manniskor mar bra av solljus och mar psykiskt daligt av att inte fa uppleva
detta. Jag tyckte sjalv att atrium i lokaler verkade fantastiskt och ljust. Idag
jobbar jag pa en sadan arbetsplats. Ingen vill ha platserna vid atriumet da
de upplevs sa morka.

- Det ar for nara mellan husen som har fonster mot varandra manga
vaningar upp i luften. Bostader pa bottenplan &r svara att hyra ut da man
upplever det som att bo i ett skyltfonster. Nu skapar man skyltfonster
manga vaningar upp i luften dar man nar man tittar ut har fri insikt i
grannens sovrum kanske 10 vaningar upp i luften. Notera hur manga som
drar ner sina persienner nar de inser att de har blivit utstallningsobjekt...

- Det har blivit platsbrist i gatan. Gbg Stad tillater i detaljplanen att man far
bebygga mer av sin fastighet an vad som ar genomfdrbart. Konsekvensen
ar att ledningarna i gatan maste flyttas och riskerar att ga sonder.
Dessutom prioriteras husbyggnationen fore trafiken. Medan huset byggs
och da de behdver renoveras sa fungerar inte trafiklosningen. Vagar stangs
av helt eller delvis och trafiklésningen &r inte genomténkt. Detta har
patalats av ledningsférande verk men Gbg Stad lyssnar inte pa dessa
forvaltningar utan fortsatter sin daligt genomténkta planlosning. Exempel
pa detta ar Markurellgatan som stangts av sa att cyklister blir hanvisade till
Litteraturgatan dar de stoppar biltrafiken

Kommentar:

I enlighet med dversiktsplanen, har en hog exploateringsgrad prioriterats i detta
lage i anslutning till en av stadens noder med centralt lage och god
kollektivtrafikforsorjning. Detta medfor att planen tillater en hog och tat
bebyggelse, dar tatheten i detta lage varderats hogre an att fullt ut klara
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rekommendationerna om solljus pa gard. Sol- och dagsljusstudier har genomforts
som underlag till planen och bedéms visa en acceptabel niva for att klara krav i
bygglovsskedet for savél lokaler som bostéader.

Ett Gestaltningsprogram for allméan plats har tagits fram och redovisar
principlosningar for utformning av gator och allménna plats, dar aven
ledningsutrymmet har beaktats. Principldsningarna ligger till grund for
utformning av Trafikforslag (bilaga till planhandlingarna) och ledningsplan
(bilaggs inte). Samverkan har skett med samtliga ledningsagare i detta arbete.

26. Boende pa Doktor Saléns gata
Har féljande synpunkter:

Jag tycker renderingarna ser ut som en modern version av miljonprojekt. Det
kommer inte locka nagon att boséatta sig dar, den ekonomiska risken att kdpa en
lagenhet i omraden séa nara segregerade utanforskapsomraden ar for hog.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 7.

27.Boende pa Svanebéacksgatan
Har féljande synpunkter:

Varfor ar lonsamheten det enda riktmarke ni gar efter i detta? Bygg ordentliga 4-6
vaningshus med innergardar for en langsiktig valmaende stad.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 7.

28. Boende pa Bramaregatan
Har foljande synpunkter:

Begreppet stadsutveckling forutsatter att befintliga stadsmiljéer utvecklas. Likt
(den byggnadstekniska och sociala) saneringen av Ostra Kvillebacken verkar det
som att hela det befintliga Backaplan planeras att rivas for att [amna utrymme till
en "ny" stadsdel. Hur har staden hér arbetat med stadsutveckling - alltsa
utvecklingen av Backaplans befintliga strukturer i byggnader och
kommunikationer ndr ett helt nytt och néstintill ortogonalt rutnét i slutna kvarter
stdmplas ut? Fortata smart - inte in absurdum. Riv inte konstruktioner som kan
ateranvandas och transformeras, framforallt inte med argumentet att
ombyggnation och renovering ar for dyrt; staden ar skyldig att beakta regeringens
politik for gestaltad livsmiljo dar inga kortsiktiga, ekonomiska intressen far
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prioriteras framfor en god bebyggd miljo. Lyfter vi dessutom in klimatnodlaget sa
kanns inte detaljplanen rimlig.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 15 ovan.

29. Boende pa Naverlursgatan
Har féljande synpunkter:

Jag tycker planerna verkar superbra! Jag hoppas att de hdga husen som &r
planerade kommer att vara kvar i planen!! De bidrar till battre stadsliv och
storstadskansla.

Kommentar:
Noteras.

30. Boende pa Gosta Berlings gata
Har féljande synpunkter:

Bra jobbat! Enda anmarkningen ar att detta inte gar fort nog men det ar mest for
att jag &r otalig pa att bli av med det dysfunktionella och horribelt fula Backaplan
som finns idag (och inte ar ett dugg battre an for 10,20,30 ar sedan). Dessutom &r
dagens Backaplan direkt fientligt for alla som inte har bil.

Kommentar:
Noteras.

31. Boende pa Lindholmsvagen
Har féljande synpunkt:

For att fatta mig kort vill jag se nadgon byggnadsstil man anvéande sig av innan
1950.

Kommentar:
Se svar till synpunktslamnare 13 ovan.

32. Boende pa Solventilsgatan
Har féljande synpunkt:
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Vill bara framféra min asikt att nu maste Backaplan rustas upp! Borde gjorts for
lange sedan! Bedrovligt slitet och inget underhall!!

Kommentar:
Noteras.

33. Boende pa Katjas gata

Har féljande synpunkt:

FOLKET KRAVER KLASSISK ARKITEKTUR! INGA MODERNA NYA
LADOR ELLER HUS! VI AR TROTTA PA DEN MODERNA
DEPRIMERANDE SKITEN!

Kommentar:

Se svar till synpunktslamnare 13 ovan.

34. Boende pa Grona Annas gata
Har féljande synpunkt:

For us living in Porslinsfabrik would be enormously important to have the main
commercial activities as close as possible, meaning towards Hjalmar
Brantingsplatsen (kv. 63 and 64). Currently our area relies completely on the
commerce in Backaplan, because in our closer neighbourhood there's nothing but
a very small Willys and a lot of barber shops. Though, it's quite a long way,
especially if snowing or raining, for reaching the Coop's current position to buy
grocery, which is pretty much the same position planned for the main commerce
in the new detaljplan (kv. 58). It's true that all the buildings ground floor will be
commercial but if only kv.58 will have the double floor then the main activities,
including a major grocery store, will end up there and it's too far away for us. Can
maybe also Kv.63 and 64 have a double commercial floor, so that we have a
chance to have useful commercial activities not so far away? It would make life
easier also for those traveling through Hjalmar Brantingsplatsen.

Kommentar:

Se svar till synpunktslamnare 15 ovan. Detaljplanen mojliggor for verksamheter i
alla bottenvaningar, men vilka verksamheter som kommer att finnas ar
fastighetsagarnas fraga.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samrédsredogorelse 54 (57)



35. Boende pa Fargfabriksgatan
Har féljande synpunkter:

Om framkomlighet vid utryckning
Polis Raddningstjanst och Ambulans

Tankar om framtiden i Nya Kvillebacken

Kommentar:

Framkomlighet for utryckningsfordon har beaktats i utformningen av saval
detaljplanen som trafikforslaget.

36. Boende pa Gamla Bjorlandavagen

Har féljande synpunkt:

Bra med idrottshall. Jag tycker att omradet ocksa skulle vara betjant av en hall for
friidrottstraning, lik den som finnas i Bjorlanda. Kvillebacken ar fin men

onskemal fran min sida &r att gora parken bred nog for att den ska kannas som en
park man faktiskt vill vistas i.

Kommentar:

Se svar till synpunktslamnare 15 ovan. Idrottshallen ligger numera inom
angransande planetapp DP3.

37. Boende pa Naverlursgatan
Har féljande synpunkter:

Jag tycker att forslaget verkar superbral!
Jag gillar kvartersbebyggelse som édven tillater hdga hus som i forslaget.
Forslaget k&nns storstadsmassigt och det gillar jag skarpt!

Sjalvklart, sa far det garna byggas i en klassisk stil om det & mojligt, &ven om det
inte ar nddvandigt for min del. Men, husen far garna ha en intressant utformning.
Jag hoppas att det blir bottenlokalsverksamhet i princip 6verallt, med butiker,
restauranger och motsvarande. Efterfragan kommer finnas, det ar jag saker pa.
Speciellt som platsen redan &r inprantad som handelsplats hos Géteborgarna.

De som Kritiserar ett sddant har forslag, gor det nog mest for att de inte vill att
Ghbg ska vaxa och lyckas, av olika konstiga skal. De kanske vill att Gbg ska
krympa till en smastad i mangden, men jag tror att det vore direkt destruktivt for
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Goteborg och antagligen for hela Sverige med en sadan utveckling av flera olika
skal.

Jag hoppas verkligen att detta forslag for nya Backaplan genomfors!

Kommentar:
Noteras.

38. Boende pa Godhemsgatan
Har féljande synpunkter:

Nybyggda stadsdelar riskerar alltid att kannas 16sryckta, som att de inte vidhé&ftar
resten av staden. Backaplans lage intill stora vagar som skar av bebyggelsen fran
andra delar, riskerar att 6ka denna kéansla an mer. Mitt forslag ar att Goteborgs
Stad tillsammans med 6vriga aktdrer gor Backaplan till en kulturstadsdel med en
satsning pa stora vaggmalningar integrerat i arkitekturen. Pa de stora
muralmalningarna skildras Géteborg och var 400-ariga historia ur olika aspekter.
Genom detta blir stadsdelen en levande del av det befintliga Goteborg. Satsningar
pa muralkonst har skett pa andra platser runt om i varlden och sa aven i Goteborg
och tenderar att bli besoksattraktioner i sig sjalva. Denna typ av projekt brukar
dock komma in i redan befintlig bebyggelse och klammas in dér det finns
mojlighet, Backaplan skulle bli unikt genom att redan i planstadiet arbeta in
konsten i arkitektur och stadsplaneringen!

Kommentar:
Se svar till synpunktsldamnare 13 ovan.

Goteborgs stad har en 1%-regel for offentlig konst, vilket innebér att nar Géteborg
Stads bolag och byggande forvaltningar gor nyinvesteringar i byggprojekt avséatts
1% av byggkostnaden till konst. Backaplan kommer att vara ett omrade som
tilldelas en budget for konst inom allmén plats. Som ett forsta steg tas nu ett
konstprogram fram som kommer att beskriva vilka platser i omradet som ar
lampliga for konst och vilken typ av konst som kan passa dar. Byggherrarna i
detaljplanen har mojlighet att anvanda fasader for muralmalningar eller andra
konstverk, detta ar dock inte en fraga som regleras i detaljplanen.

Andringar
Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att det med féljande &ndringar ar lampligt
att ga vidare med forslaget.

Utover mindre justeringar foreslas foljande:
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o Anpassning av plankarta och planbestammelser till Boverkets krav pa
digitala planer.

o Minskning av planomradet med avseende pa kvarter for skola och
idrottshall i nordvast (ingar numera i DP3)

o Krav pa en forskola med 8 avdelningar i ett kvarter (kvarter 54) utifran
inriktningsbeslutet om social service i Stadsbyggnadsnadmnden i oktober
2024 plus att forskola mojliggors som anvandning i kvarter 57 och 58.

o Tillagg i anvandningen pa kvarter 56 samt 59 med mojlighet till skola for
gymnasieelever och/eller vuxenutbildning/universitet och hogskola for 6kad
flexibilitet.

o Okad bredd pa Backavagen for att mojliggéra bade trad och ledningar och
justerad anvandningsgréns for anslutande kvarter.

o Precisering av granser och egenskapskrav pa allman plats och kvartersmark
pa “’Skolgatan” och gatorna mellan kvarter 57, 58, 59.

o Det till planen horande trafikforslaget har uppdaterats och justerats och
byggréatterna i kvarteren anpassats utifran krav pa svangradier, trafiksakerhet
osc sa vidare.

o Grans mellan gata-park Kvilleplatsen

o Justerad placering for byggratten vid Swedenborgsgatan i relation till
befintlig AK-ledning

o Precisering av byggratterna i kvarteren med avseende pa byggnadsdijup.

o Anpassning av byggnadshajder utifran maéjligheter att bygga med
trastomme samt for en mer volymmassigt styrd utformning av kvarter 57, 58
och 59.

o Tillagg underjordisk bostads-BTA.

o Utvecklade utformningsbestammelser utifran kvalitetsprogrammet.

o Mojliggorande av teknisk I6sning for skyfallsavrinning fran bostadsgard

o Krav pa den yta som maximalt far anvandas for parkering

Eva Tenow Karin Slattberg
Planchef Projektledare
Bilagor:

Sandlista samrad
Lénsstyrelsens samradsyttrande
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Stadsbyggnadskontoret

L ’ Goteborgs

Stad

Sandlista

Kommunala ndmnder och
bolag m.fl.
Kretslopp och Vatten

Fastighetskontorets
tillganglighetsavd

Fastighetsndmnden/kontoret
Forskolefdrvaltningen
Grundskoleforvaltningen
Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB

Idrotts- och
foreningsndmnden/forvaltningen

Kulturnamnden/férvaltningen
Lokalnamnden/férvaltningen

Miljo- och
klimatnamnden/Miljéforvaltninge
n

Namnberedningen och GDA
adresser

Namnden for funktionsstod

Park- och
naturnamnden/forvaltningen

Réaddningstjansten Storgdteborg

Stadsledningskontoret,
Avdelningen for planering och
analys

Stadsomrade 04 Hisingen

Trafikndmnden/kontoret

Aldre samt vard- och
omsorgsnamnden

Statliga och regionala
myndigheter m.fl.
Business Region Goéteborg AB

Forsvarsmakten Hogkvarteret,
HKV

Lantmaterimyndigheten
Léansstyrelsen
Polismyndigheten

PostNord Distribution, 405 24
Goteborg

Skanova Nétplanering D3N
Statens geotekniska institut
Swedavia AB

Séave flygplats

Trafikverket

Vasttrafik AB

Sakagare
Utsant enligt fastighetsforteckning

Ovriga
Goteborgs ornitologiska forening

Goteborgs sparvagar
Higab
Naturskyddsforen. i Gbg
Svensk Handel

Alvstranden Utveckling AB

Stadsbyggnadskontoret

1)

Box 2554 sbk@sbk.goteborg.se

403 17 Goteborg

031-365 00 00 (kontaktcenter)
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Yttrande 1(13)

Datum Arendebeteckning
2022-03-16 402-1991-2022

Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Goteborgs kommun
sbk@stadsbygenad.goteborg.se
Ert diarienummer: 0335/19

Forslag till detaljplan for Centrumbebyggelse inom
Backaplan inom stadsdelarna Kvillebacken, Backa och

Tingstadsvassen i Goteborg, Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade januari 2022 for samrad enligt 5 kap 11 och 11 a §§ plan- och bygglagen
(PBL 2010:900), utokat forfarande

Lansstyrelsens samlade beddmning

Lansstyrelsen lamnar f6ljande bedomning enligt 5 kap 14 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900).

Lénsstyrelsen vélkomnar att staden fortsétter med detaljplanering av detta
omrade och forverkligar dess omvandling enligt uppsatta riktlinjerna i FOP
Centrala staden och Programmet for Backaplan. En mangfald med
handlingar ingar i planforslaget som beror flera aspekter. Med viss
komplettering kan dessa utgora ett gott underlag vid beddmning av markens
lamplighet for det som foreslés att byggas.

Planforslaget innebér bland annat, att skolor, forskolor och bostider kommer
att byggas inom planomradet, vilket blir ett nytt inslag dér. Flera av de
verksamheter som har funnits och nagra som kommer att behallas under
omvandlingsprocessen, ldmnar stora spér efter sig eller utgor negativ
paverkan for ménniskors hilsa och sikerhet, sirskilt barn. Den planerade
omvandlingen kommer att ske i etapper. Under byggnation &r det ytterst
viktigt att planerade sékerhetsatgérder &r genomforda. Detta for att omradet
ska vara acceptabelt och erbjuda en god bebyggdmiljé bade for de boende
samt besokare, sirskilt for barn.

Lénsstyrelsen lyfter enbart de forutsittningar som planforslaget maste beakta
vid det fortsatta planarbetet. Detaljerade synpunkter ges langre ner under
relaterade rubriker:

o Risksituationer kan forekomma fran flera hall inom omradet. Det
finns bra underlag med genomforda riskanalyser for olika riskkéllor
som beskriver dtgarder som ska kunna hantera det riskscenariot.
Dessa atgérder ska sdkerstillas i en godtagbar utstrackning for att
garantera ett gott skydd mot eventuella olyckor.

e Barn kommer att tillbringa mycket tid i detta omrade pa skolor och
lekplatser. Detta fordrar att deras milj6 ska vara bade hélsosam och
inspirerande. Det &r ytterst viktigt att prioritera deras behov for en

Postadress: 403 40 Géteborg

Telefon: 010-224 40 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland
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Lansstyrelsen Yttrande 2(13)
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riskfri och sidker miljo med tillrickliga ytor som &r vil skyddade fran
storningar fran buller och luft.

e Alla beskrivningar och berdkningar berérande luft- och
bullersituation behdver baseras pé aktuella trafiksiffror som ar lika
och de ska vara lika i alla berdkningar som gors i planforslaget vid
beddmning av atgidrdsbehov. Se dven Trafikverkets yttrande om
trafikalstring frn planomradet. (TRV 2022/7931 dt. 2022-02-11)

e Planens genomforande kréiver dispens for att ta bort biotopskyddade
alléer samt lampliga kompensationsatgirder. Dispens behover sokas i
god tid.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Léansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kinda forhallanden att fragor som beror hilsa / sdkerhet eller till
risken for olyckor, 6versvimning eller erosion / miljokvalitetsnormer méste
l6sas pé ett tillfredsstéllande sitt i enlighet med vad som anges nedan for att
ett antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for beddmningen

Planforslaget kraver en del kompletteringar som maste goras for att kunna
redovisa att det som foreslas byggas kan mojliggora en séker, hdlsosam
byggd miljé for ménniskor som ska bo eller som vistas i omradet. Atgirder
som krévs for detta maste sdkerstéllas i en godtagbar utstrickning.

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas
for att det antagna planforslaget inte ska riskera 6verprovning. Rad och
synpunkter handlar om anvisningar for att planforslaget ska uppfylla
lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Enligt 11 kap. 10 § ska Léansstyrelsen dverprova kommunens antagendebeslut av en
plan eller omradesbestimmelser om dessa kan antas strida mot ndgon av de fem
provningsgrunderna.

Halsa och sakerhet
(risk for olyckor, 6versvdmning, erosion samt geoteknik)

Bullerstérningar

Planforslaget har hanterat bullersituationen for planerade bostédder och
sdkerstiller det pa ett godtagbart sitt med en planbestdmmelse.

Emellertid noterar Lansstyrelsen att skolgarden i kvarter 54 har stora ytor
som Overskrider Naturvdrdsverkets riktvéirden for buller pa skolgdrd frdan
vdg- och spdrtrafik. Det anges att atgérder for att uppfylla riktvardena ska
studeras vidare. Lansstyrelsen forutsitter att detta klarlaggs till
granskningsskedet 1 godtagbar utstrickning genom att beskriva vilka
genomforbara atgiarder som foreslas och hur dessa blir sdkerstéllda.
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Gillande den planerade skolan i kvarter 26 noterar Lénsstyrelsen att
bullerutredningen visar att riktvardet for skolgard/ ytor som &r avsedda for
lek, vila och pedagogisk verksamhet uppfylls pa 50 % av ytan avsedd for
skolgérden. Utredning har ocksa beréknat hur med en tva meter hog
bullerskdrm, kan riktvirdet uppfyllas pé 80 % av skolgérdsytan. Det dven
diskuteras andra atgarder avseende trafiken och placering av skolbyggnad.
Lénsstyrelsen anser att planforslaget méste komma fram till vilka atgérder
som dr lampliga och genomforbara. Till granskningen méste dessa vara
klarlagda och sékerstéllda pé ett [ampligt sitt. Det for att planerade
skolgardar ska uppfylla Naturvdrdsverkets riktlinjer for skolgdard/ friytor
som ska anvindas for skolor. Lansstyrelsen lyfter detta som sarskilt viktigt
for forskolor.

Lénsstyrelsen papekar att underlaget som redovisas i de olika
bullerutredningarna (Backaplan DP2 Bullerutredning, skola, WSP 2020-09-
03, trafikbullerutredning Backa DP 2, Cedéas Akustik 2020-09-02) ser
annorlunda ut. Vid berdkning av bullerviarden bor det vara for den tiden da
inflyttning planeras ske. Framtida trafikmédngder som anvénds vid berdkning
ska utga fran prognosar 2040.

Till granskningsskedet anser Lansstyrelsen att planforslaget ska tydliggora
vilket underlag som bullerberdkning baseras pa samt vilken hinsyn som har
tagits till planerad etappvis utbyggnad som paverkar planomradet med
avseende pa trafikbuller. Detta kan behdva grundas pé vilken trafiksituation
som kan uppstd. Hansyn behover tas till vilka gator som kommer att
anvéndas for byggtrafik inom och i planomrédets niarhet som kan orsaka
viérsta bullersituationen.

I dagsliget, framgar inte om planerad sparvagnstrafik pa Backavégen har
inkluderats i trafikbullerutredningar. Det behdver framgé och beaktas om det
ska inkluderas i bullerutredningar.

Stérande verksamheter

Inom planomradet forekommer verksamheter som hanterar brandfarliga
agmnen. Den fordjupade riskutredningen for det aktuella planomradet beror
brandfarliga eller explosiva dmnen. Lansstyrelsen vill uppmérksamma att
dessa verksamheter kan dven utgora risk for méanniskors hélsa pa grund av
bullerstorningar, luftféroreningar, lukt, ljus och damning med mera. Detta
innebdr att kommunen behdver utreda utifran denna synvinkel vilken
paverkan pa ménniskors hélsa de storande verksamheter utgor, och vilka
atgérder eller skyddsavstdnd som behovs mellan stérande verksamheter och
bostéder, skolor och forskolor.

Fbérorenade mark

Undersokningar inom omréadet har visat att det forekommer stora méngder
fororeningar och att det foreligger risker inom markomraden avsedda for
bostéder, skola och forskola. I planbeskrivningen anges att en riskbeddmning
for hela omréadet dér platsspecifika riktviarden for planerad markanvéndning,
inklusive ytor som berdrs av deponin, dr under framtagande. Det anges att
denna utredning ska forankras hos tillsynsmyndigheten infér kommande
atgirdsutredningar och riskvarderingar for detaljplan.
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Det framgér av planhandlingarna att en del av planomradet &r belédget inom
omradet for en nedlagda deponi och att en deponigasutredning har utforts.
Det har pavisats att atgarder behovs. Denna utredning saknas i
planhandlingarna. Lénsstyrelsen anser att riskerna med deponigas och vilka
atgirder som krévs for planerad markanvéndning, behover vara utrett till
granskningsskedet. Om det finns behov av atgérder maste dessa sékerstillas i
en godtagbar utstrickning.

I planforslaget anges att det planeras genomforas ytterligare utredningar
géllande riskbeddmning, atgardsutredning och framtagande av atgardsmal
samt riskvérdering. Dessa behdver vara klara till granskningsskedet.
Kostnadsuppskattning bor ocksa goras for att tydliggora vad
saneringséatgirderna for planerad markanvéndning kommer att innebéra
ekonomiskt. Alla steg i processen ska stimmas av med miljoforvaltningen i
Goteborgs Stad som ér tillsynsmyndighet.

Risker kopplat till farligt gods

Planforslaget innebér att kinsliga verksamheter som till exempel kontor,
handel, hotell med mera, mdojliggors pa ett 15 meters skyddsavstand fran
Lundbyleden. Denna led &r utpekad som primér led for farligt gods varfor
avstandet till den anses alltfor kort. Lansstyrelsen foresprakar ett
bebyggelsefritt avstand pa minst 30 meter (oavsett verksamhet) och kénsliga
verksamheter bor placeras pé ett storre avstand.

Lénsstyrelsen uppmérksammar att bade handel (ej séllankdpshandel) och
hotell tillhér Zon C, dvs., den typ av bebyggelse som rekommenderas
lokaliseras langst bort fran riskkillan, enligt Lénsstyrelsens riskpolicy.

”Riskanalys for detaljplan for Backaplan™ dt. September 2020 — COWI,
foreslér ett antal atgarder och samtidigt redovisar att risknivéerna trots dessa
atgérder dr fortsatt hoga. Under dessa forutséttningar som beskrivs,
ifrdgasitter lansstyrelsen lampligheten av den foreslagna markanvéndningen
pa det korta avstandet till Lundbyleden.

Om kommunen anser att det finns starka skil for lokalisering av dessa
kénsliga verksamheter sapass néra riskkillan behover detta motiveras tydligt.
Vilka ytterligare riskreducerande atgirder som kan behdvas méste forst
utredas samt sikras om de dr mojliga att genomfora. Detta for att sékerstélla
att byggnader ar skyddade fran eventuella olyckor pa ett godtagbart sétt. Da
kan foreslagna placering studeras som ett alternativ men i lédnsstyrelsens
uppfattning ar avstandet alltid det bésta skyddet.

Bostidder mdjliggdrs pa drygt 80 meters avstand och har beddmts som
lampligt da de hoga risknivderna (samhéllsrisken) har beréknats att fraimst
hérledas till transporter av brannbar vitska (ADR klass 3), som medfor ett
kortare riskavstand &n 80 meter. Lansstyrelsen anser att planforslaget har
utgatt fran dagens riskbild, men malet ska vara att bygga ett robust samhille
over tid. Darfor skulle det rimligt att reglera andra atgarder som att placera
friskluftsintag bort fran riskkéllan och dven sikerstélla utrymningsmajlighet
bort frén riskkédllan. Dessa dr enkla och genomforbara atgérder som skulle
kunna hantera en framtida variation av riskbilden, exempelvis en 6kad andel
transporter med brannbar gas. Det foranleder att planforslaget behover
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hantera och redovisa hur riskbilden dven 6ver tid ska héllas acceptabel for
bostiderna.

Vidare uppméarksammar Lénsstyrelsen att de nddvandiga atgarderna som
beskrivs i riskanalysen ér inte sékerstédllda i en godtagbar utstrickning.
Antigen maste dessa dtgirder sikerstillas eller s& maste det beskrivas varfor
de anses inte vara nédvindiga. Specifikt géller detta foljande:

e "Balkonger (savdl utskjutande som indragna) skall ej uppforas pd
fasad som vetter mot Lundbyleden. Kravet gdller for fasad ndirmast
Lundbyleden.” Detta ér inte sdkerstillt for bostider.

o "Barridr/skydd med tit nederkant som forhindrar mekanisk konflikt
mellan avdkande fordon och byggnad samt motverkar att vitska kan
rinna in pd omrddet ska finnas lings Lundbyleden i hela
planomrddets utbredning. ... ” Genom planbestimmelse m; skyddas
del av planomradet, men hur skyddet for 6vriga delar av
planomradet sékerstills ska beskrivas.

Risker kopplat till verksamheter

Vid lokalisering av byggnader med kénsliga verksamheter med hinsyn till
befintliga verksamheter, har riskanalysen redovisat vilka sérskilda
skyddsatgirder som behovs. Till exempel, gillande den befintliga
verksamheten: Mekonomen, redovisas att ett skyddsavstdnd pa 25 m och att
fasaden ska utforas i klass EI 60 (vilket dven inkluderar fonster som inte far
vara Oppningsbara). [ annat fall, anses att skyddsavstand ska vara minst

50 meter . Dock noteras att det som framgér fran planbestimmelsen “m,” &r
att "Fasad inom 25 meter fran hantering av brandfarliga varor inom Backa
173:2 ska uppforas med brandklass E160”. Detta dverensstdmmer inte med
riskanalysens beskrivning. Dessutom anges i riskanalys att fasad inom 25 m
fran riskkéllan ska inte tillatas, oavsett atgarder. Lénsstyrelsen anser att
planbestimmelsen maste ses over. Krav pé sérskilda atgdrder maste
Overensstimma med det som beskrivs i riskanalysen, dvs., sakerstilla 25
meters skyddsavstdnd samt krav pa fasaden i EI 60. I annat fall ett
skyddsavstand pa 50 meter sékerstills.

Gillande placering av lekplats eller omrade for utomhusaktiviteter kopplade
till foreslagna byggnader, anges i riskanalysen att de anldggs pé sida av
dessa byggnader som vénder bort frén byggnader med verksambhet:
Mekonomen samt dven Deltaviigen. Aven huvudentréer till byggnader ska
placeras bort fran Mekonomen samt de vagar dar transporter av farligt gods
kan foérekomma (Deltavigen, S6dra och Norra Deltavigen). Detta behover
sdkerstillas i planen eftersom det i dagslaget saknas, trots att riskanalysen
beskriver atgdarden som nédvandig for att risknivan ska vara acceptabel.

I norddstra delen av planomrédet, néra den planerad skolan och
kulturverksamhet finns en fordonsgasanldggning. Kommunen behover
beskriva hur det sékerstélls att riskerna kopplat till gashantering &r
eliminerade innan planerad bebyggelse tas i drift.

Vidare anges i planforslaget att det ska finnas transformatorstationer i
omradet och att skyddsavstand till foljd av elektromagnetisk stralning ska
upprétthallas. Kommunen behover beskriva om det finns brandrisker
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kopplade till exempelvis olja i transformatorstationerna som foranleder
ytterligare skyddsavstind utover skyddsavstdndet mot elektromagnetiska
stralning.

Risker kopplat till 6versvédmning

Samhallsviktig verksamhet behdver ges ett hdgre skydd mot Gversvamning
an de andra verksamheterna. Planforslaget ska beskriva om samhaéllsviktig
verksamhet kan bli aktuell inom detaljplanen. I ett sddant fall skyddsnivan
ska anpassas efter detta. Det kan exempelvis gélla forskoleverksamhet eller
transformatorstationer.

Geotekniska foérutséttningar

Statens geotekniska institut (SGI) har pa Lansstyrelsens begdran delgivit sitt
yttrande med synpunkter om det geotekniska underlaget. Lénsstyrelsen
noterar att SGI pépekar att markens stabilitet for den aktuella strdckan langs
Kvillebdcken maste baseras pa ett komplett underlag. Lansstyrelsen
instimmer med SGI att for att mojliggora en palitlig beddmning och kriva
atgirder som ar tillimpbara, maste stabilitetsfragor redas ut pa ett godtagbart
sdtt. SGI lyfter 4ven fragan om stabiliteten vid Kvillebdcken inom omradena
utanfor planrddet och undrar hur kommunen har tinkt att dtgirda detta.
Enligt PBL (2019:900) 6 kap. 21§ ”Om detaljplanens paverkan innebdr att
dtgdrder krdvs utanfor planomrddet behover kommunen bedéma att
dtgdrderna dr genomforbara ur tekniskt, ekonomiskt och juridiskt perspektiv
och sikerstdilla att dtgirderna genomfors.” Eftersom det anses vara
nddvandigt att sdkra dessa omraden innan planen kan genomforas,
forutsitter Lansstyrelsen att detta ar klarlagd innan planen kan foras till
antagande.

SGI:s yttrande (dt 2022-03-04, ref. 5.2-2201-0057) bifogas i sin helhet for
att notera synpunkter som ska beaktas vid fortsatta planarbetet.

Miljokvalitetsnormer (MKN) (MB 5 kap, luft och vatten)

MKN luft

Till planhandlingarna hor en luftutredning som utrett halter i luft av
kvévedioxid (NO,) och partiklar (PM,,) i nuléget och i framtiden, d.v.s. ar
2025 for NO, och ar 2035 for PM;, MKN f6r PM,, berdknas klaras inom
planomrédet bade i nuldget och 2035. Detta trots att partikelhalterna
beriknas 6ka generellt och MKN Overskridas ldngs Lundbyleden &r 2035 pa
grund av 6kad méingd trafik. Foér NO, berdknas vissa overskridande av MKN
inom planomradet bade i nuldget och ar 2025.

Kvévedioxid: T nuliget berdknas att MKN 6verskrids lings Lundbyleden,
Backavigen, Hjalmar Brantingsgatan och Norra Deltavigen. Det mest
utbredda 6verskridandet dr for dygnsvirdet av NO,. For aktuell detaljplan
innebar det att MKN 6verskrids i1 de s6dra, 6stra och nordostra delarna av
planomradet i nuldget. Ar 2025 beriiknas halterna av NO2 generellt vara
lagre i omrédet pa grund av lagre utslapp per fordon. MKN beréknas
overskridas eller tangeras utmed Hjalmar Brantingsgatan vid kvarter 63 och
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64, tangeras ldngs Backavégen vid kvarter 55, 56 och 59 samt dverskridas
langs Lundbyleden vid kvarter 59. Genom det planerade nya, tita och
trafikerade gaturummet “’Skolgatan” skapas ett nytt dverskridande av MKN
mellan kvarteren 55 och 59 ar 2025. Kring kvarter 57 berdknas MKN
tangeras langs Skolvégen och Deltavigen.

I planbeskrivningen star att utformningen av Skolgatan &ndrats sedan
luftutredningen gjordes och att effekten av detta kommer att analyseras i en
kompletterande utredning infor granskningen. Lansstyrelsen instimmer i att
detta dr nodvandigt d& MKN for NO, berdknas 6verskridas ldngs Skolgatan
ar 2025 pa grund av det nya tita gaturummet med mycket trafik och
intransport fran Lundbyleden och Backavigen. Lansstyrelsen anser
dessutom att det dr angeléget att vidare undersoka mojligheten att minska
halterna pa de stédllen dir MKN berdknas tangeras ar 2025, bland annat ldngs
Backaviégen och Deltavigen. Huvudorsaken dr ménniskors hélsa, men dven
den kommande revideringen av EU:s luftkvalitetsdirektiv och ddrmed de
svenska miljokvalitetsnormerna.

Lénsstyrelsen Onskar att till granskning, dven foljande punkter fortydligas i
luftutredningen:

1. Luftutredningen har anvént Milj6forvaltningens kartor 6ver
beréknade halter i luft for &r 2015 (bl.a. figur 3 och avsnitt 3.2).
Forklara varfor ar 2015 anvands nér berdkningar for bade ar 2016
och 2018 finns tillgdngliga pa webbplatsen for Ren stadsluft!.

2. Det ar viktigt att forutsittningarna for luftutredningen uppdateras sa
att de stimmer med plankartan. Ett exempel dér forutsdttningarna
forefaller vara olika &r kvarteren 61-63. I planbeskrivningen skrivs
att det planeras for stadsradhus i tre vaningar samt en hog byggnad i
norra delen av kvarter 61. I luftutredningen beskrivs att kvarter 61—
63 kommer att vara ca 10 vaningar med hogre hus pa hornen (16-24
vaningar).

3. Inkludera en tydligare beskrivning av luftkvaliteten for samtliga
platser dir skolor och forskolor planeras att mojliggoras. Exempelvis
beskrivs i luftutredningen (figur 2) att forskolor finns i kvarter 58
och 59. Enligt plankartan och planbeskrivningen mojliggors forskola
i fler kvarter &n dessa.

MKN vatten

Ekologisk kantzon

Med referens till beskrivning om kantzons behandling i planbeskrivningen
samt det som framgar av PM: Kvillebdckens kantzoner inom Backaplan
detaljplan 2 (Park- och naturfoérvaltningen, januari 2021) stiller sig
lansstyrelsen generellt positivt pa forslaget. Att etablera en ekologisk
funktionell kantzon péa 10 meter i anslutning till Kvillebdcken (med undantag
for backens sodra delar pa grund av den skyddade arten, kndlnate) &r bra.
Emellertid behdvs komplettering och fortydligande enligt foljande for att
sakerstilla ett fullt gott skydd for vattendraget s& att MKN kan uppnas:

1 GotMap (goteborg.se)
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e Kuvillebiacken har mattlig ekologisk status och i dagsldget inte uppnéar
god kemisk status. Det behover fortydligas vilka kvalitetsfaktorer
som paverkas och vilka aktuella miljoproblem som kopplas till
atgdrden med kantzonen.

e Kantzonen ska ha en strikt ekologisk zon pa 6 meter dar gangvag ska
exkluderas.

e Specificera antalet motesplatser, utsiktsplatser och bryggor som likt
gingbroar som avses mdjliggora i anslutning till Kvillebacken.
Viktigt att en byggmetod som minimerar stdrningen pa miljé och
omgivningar ska vara utgangspunkten for projektet.

e Vid utformning av utsiktsplatser kravs fortydligande ver vad som
far och inte far goras inom den ekologiska kantzonen.

o Enligt planhandlingarna planeras och/ eller forutsétts erosionsskydd
i Kvillebicken. Aven SGI skriver i sitt yttrande om erosionssékring
av backen. Léansstyrelsen anser att kantzonens utférande behdver
konkretiseras vad giller erosionsskyddens utformning/utférande,
omfattning och lokalisering. Dessutom méste kommunen klarligga
att erosionsskydden kan genomforas pa ett sddant sitt att MKN kan
uppnas.

e [ planbeskrivningen (sid 80) framgar bland annat att stabiliteten for
planerade forhallanden blir tillfredsstéllande under forutsittning att
t.ex. utskiftning av befintliga massor till littfyllnadsmassor sker samt
justering av slantgeometri ndrmast backen, det vill sdga genom att
flacka ut sldnten. Staden behover beskriva hur sadana, eller andra,
geotekniska atgirder kan goras forenliga med planerad ekologisk
kantzon utan att &ventyra dess funktion. Vidare behdver redovisa att
sadana atgirder kan genomforas pé ett sddant sitt att MKN kan
uppnas.

e Den ekologiska kantzonen behdver utforas pé ett sitt som inte strider
mot bestimmelserna i markavvattningsforetaget.

e Gillande egenskapsbestimmelsen pd plankartan ”Kantzon”:
Fortydligande om vad detta innebér beskrivs i planbeskrivningen,
(sidan 69). Lénsstyrelsen anser att i denna beskrivning borde dven
hinvisning tas till PM:et Kvillebdckens kantzoner inom Backaplan
detaljplan 2, dir det beskrivs mer utforligt vad som behover goras.

Dagvatten

Léansstyrelsen bedomer att de l0sningar som foreslas (bland annat
fordréjning, magasinering och avledning), for hantering av dagvatten och
skyfall, &r tillrdckliga for att riktlinjerna géllande MKN bor kunna uppfyllas.

Mark avsedd for dagvattenhantering bor reserveras och i mdjligaste man
forses med bestdmmelse pé plankartan. Lénsstyrelsen uppmérksammar att
SGI har papekat att vid berdkning av omradets stabilitet kan detta vara en del
av visentligt underlag att veta vilka omradden som avsétts for
dagvattenhantering. Utdver det vill ldnsstyrelsen betona att det 4r angelédget
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att kommunen vidtar de atgéarder som foreslas i dagvattenutredningen for att
uppna en héllbar dagvattenhantering.

Gota dlv ar utpekat som skyddat mussel- eller fiskvatten (14 FS 2007:554)
vilket innebér att planforslaget inte far medfora att MKN for fisk- och
musselvatten overskrids. I forordning (2001:554) om MKN for fisk- och
musselvatten anges vilka rikt- och gransvérden for olika kemiska och
fysikaliska parametrar som géller.

Markavvattningsféretag

Den pagaende utredningen om behovet av en eventuell flodesdkning och
omprovning av markavvattningsforetaget bor fardigstillas. Den kan medfora
att det krévs storre ytor for att fordroja dagvatten inom planomradet. |
dagvattenutredningen framgar att om rening och férdrojning &r svart att
kombinera maste andra ytor avséttas for fordrojning. I sa fall behdver staden
redovisa att det finns och adr mdjligt att avsitta tillrickliga ytor att for det till
granskningsskedet.

Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap 14 § PBL &r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att sarskilt
ge rad om tillimpningen av 2 kapitlet PBL och bestimmelserna i lagen i 6vrigt om
det behovs fran allmén synpunkt. (utdkat, efter 1 januari 2015)

Frisk luft och kommande revidering av EU:s gransvarden

Lansstyrelsen uppmérksammar att EU:s gransvarden for Frisk [uft kommer
att revideras och det kommer inte vara tillrdckligt att enbart klara nivderna
for miljokvalitetsnormerna for att skydda méanniskors hélsa. Ur
Folkhélsoaspekt dr det déarfor viktigt att strdva efter att klara preciseringarna
for Frisk luft. Inom planomradet berdknas Frisk luft for NO, klaras pa
innergérdar, men overskrids generellt lings gatorna i omradet ar 2025. For
PM,, berdknas Frisk luft endast 6verskridas ldngs delar av gatorna inom
planomrédet ar 2035.

Léansstyrelsen bedomer att det ar angeldget att planera utifran EU:s
gransvarden eftersom miljokvalitetsnormerna kan komma att skérpas inom
nagra ar.

EU:s gransvérden for luftkvalitet (2004/107/EG och 2008/50/EG) har inforts
i svensk lagstiftning genom de svenska MKN for utomhusluft (SFS
2010:477 — Luftkvalitetsforordningen). EU:s gransvérden utgér frin WHO:s
Air Quality Guidelines (riktlinjer) fran &r 2005 eller tidigare. I september
2021 publicerade WHO uppdaterade riktlinjer’ med ldgre nivaer av
luftféroreningar &n tidigare. I vissa fall dr nivéerna till och med ldgre an
Frisk luft, till exempel avseende arsmedelvérdet for NO,. Orsaken &r att det
nu finns dnnu starkare vetenskapliga bevis for att luftféroreningar paverkar
hilsan negativt vid ldgre koncentrationer 4n vad man tidigare forstatt.

2 WHO global air quality guidelines: particulate matter (PM2.5 and PM10), ozone,
nitrogen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide
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EU-kommissionen har darfor pabdorjat arbetet med att revidera
luftkvalitetsdirektivet och ett nytt direktiv kan vara pa plats 2023—2025.
Detta innebér att Sverige behdver genomfora de nya gransvérdena i
luftkvalitetsforordningen 2025—2027. Med stor sannolikhet kommer
virdena for MKN i flera fall vara ldgre 4n forut. For framtida planering ér
det darfor viktigt att ta hojd for att MKN kan bli skarpare 4n i dag.

Grundvatten

I planbeskrivning och plankarta framgér att underjordiska anldggningar
sasom parkerings- och logistikanliggningar ska méjliggoras. Aven
palgrundléggning beskrivs. Fran: Detaljerad geoteknisk utredning for
detaljplan, Backaplan DP2 (Ramboll, nov 2021) framgar att dven vid
eventuell schakt maste dtgérder vidtas for att inte orsaka drénering/
grundvattensdnkning som kan medfora skadliga sittningar.

Lénsstyrelsen upplyser om att atgarder som kan innebéra bortledning av
grundvatten innebédr en vattenverksamhet som regleras i 11 kap miljobalken.
Bortledning av grundvatten &r tillstandspliktig om det inte &r uppenbart att
varken de allméinna eller enskilda intressena skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena. Det &r
verksamhetsutdvarens ansvar att géra denna bedomning. I det fall &tgérden
beddms vara tillstandspliktig ska samrad utforas i tidigt skede med
Lansstyrelsen.

Vatten- och avloppsforsorjning

Detaljplanen omfattar ca 2200 nya bostdder. Kapaciteten i Ryaverkets
avloppsreningsverk ar begransad. Léansstyrelsen anser att kommunen bor
utreda och kommentera om och hur ytterligare pakoppling pa det
kommunala nétet klaras inom tillstandet.

Allmanna intressen

Naturmiljé

Léansstyrelsen noterar att dispens ska sokas for att ta bort tva biotopskyddade
alléer inom planomrédet. Vilka kompensationséatgiarder som behovs maste
studeras inom planarbetet. Lénsstyrelsen rekommenderar att dispensansokan
gors snarast mojligt. I ansdkan, utover beskrivning av lampliga
kompensationsatgirder, ska det framga vilka anpassningar som har
overvégts for att bevara alléerna, samt varfor dessa anpassningar inte ar
mojliga att gora.

Av planbeskrivning framgér ocksa att dispens kan krivas fran
artskyddsforordningen med avseende pé paverkan pé vattenvéxten kndlnate.
Emellertid ska det framga vilken typ av paverkan pé véixten som ett
genomforande av detaljplanen kan ge upphov till.

Lansstyrelsen uppmérksammar att skydd av arter utgor en viktig
planeringsforutsittning for ett genomforande av planforslaget. Aven om det
inte finns nagra formella krav pa att dispens fran artskyddsforordningen ska
finnas infor antagande av en detaljplan och artskyddet inte utgor en
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ingripandegrund enligt ldnsstyrelsens provningsgrunder, ar det en lamplig
ordning. Det vill séiga att fran planhandlingarna behover det framgé pa vilket
sdtt tillgodoses artskyddet.

Det framgér av planhandlingarna att knélnate ar klassad som starkt hotad
(EN) i rodlistan 2005. Aven om det #r korrekt r det mer relevant att
beskriva artens nuvarande hotstatus; i rodlistan 2020 klassas kndlnate som
sarbar (VU).

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Parallella eller efterfoljande provningar som krévs enligt Miljobalken 11 kap.
(vattenverksamhet)

Vattenverksamheter

I planbeskrivningen beskrivs att detaljplanen medger byggnation av broar
over Kvillebdcken for vilka vattendomanmélan om vattenverksamhet kan bli
aktuellt. Lansstyrelsen vill uppmérksamma att 4ven andra eventuella
atgirder inom vattenomradet, tex atgidrder med eller inom den ekologiska
kantzonen, kan utgora vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken. Arbeten i
vatten dr anmélnings- eller tillstdndspliktiga om det inte &r uppenbart att
varken de allménna intressen eller enskilda intressen skadas.
Samréd/anmaélan ska ske i tidigt skede med Lénsstyrelsen.

Trafik

Lénsstyrelsen liksom Trafikverket anser att hur berékning av trafikalstring
som genomforandet av planforslaget utgér behdver ses 6ver. Hur
trafikalstring kommer att paverka Lundbyleden ska framga tydligt. Detta for
att bedoma om framkomligheten pa leden inte blir forsvéarad och paverkar
dess funktion negativt.

Lénsstyrelsen forutsétter att samrad sker kontinuerligt med Trafikverket vid
planering av atgirder som kan paverka statligvignétet. Se ocksa
Trafikverkets yttrande daterad 2022-02-11 med ref. TRV 2022/7931 som

bifogas i sin helhet.

Social hallbarhet och bebyggelsestruktur

Léansstyrelsen ser positivt pa att staden har som avsikt att utveckla och
bearbeta bade gestaltning av kvartersmark och allméinna platser, samt skapa
en blandstad med varierat utbud. Det 4r bra att det finns mdjlighet for
befintliga verksamheter med begriansade ekonomiska forutséttningar att
kunna finnas kvar i omréadet. Sarskilt utifran perspektivet om omradets
mangfald. Lansstyrelsen ser fram emot att staden skapar en genomténkt
hallbar stadsmiljon dér dven bostadsbestandet far en bra fordelning och
bidrar till att motverka segregation.

Barnperspektiv: Friytor for lek och utevistelse

Lansstyrelsen noterar att i planforslaget gors stora avsteg vid planering av
utemiljoer for barn i bade forskolor och skolor inom planomradet. Enligt
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Boverket ér ett rimligt matt pa friyta 40 m? per barn for forskolor och 30 m?
per barn i grundskolor. Aven stadens egna riktlinjer for friyta per barn ir 35
m?. Forskning visar att den totala storleken pa friytan helst bor Gverstiga
3000 m2. I detaljplanen frangas dessa riktlinjer. I plan och bygglagen (PBL)
enligt 8 kap. 9 § andra stycket och 10-11 §§ anges att vid anordnande av
tomter ska det finnas tillgang till tillrdckligt stor friyta limplig for lek och
utevistelse vid bland annat skolor och forskolor.

For forskolor planeras friyta pa 25 m? per barn och de friytor som sékerstalls
for forskolor med planbestimmelse varierar mellan 1350 — 2250 m?. Enligt
planbeskrivningen planeras friyta for skolor F-3 vara 20 m? /barn, varav 10
m? pa gérd i direkt anslutning och 10 m? i ndrliggande park. For 4-9 ar
friytan 15 m?/barn, varav 5 m? pa gard i direkt anslutning och 10 m? i
nérliggande park. I programomradet finns ett underskott pa
kompensationsyta motsvarande ca 1160 m?. Tillgdnglig kompensationsyta
ska studeras vidare i det fortsatta planarbetet, men det anges att avsteg kan
komma att krivas fran krav pa friyta. Enligt Boverkets allménna rad
(2015:1): om friyta for lek och utevistelse vid fritidshem, forskolor, skolor
eller liknande verksamhet bor friytan placeras i direkt anslutning till
byggnadsverk som innehdller lokaler for forskola, forskoleklass, skola
drskurs ett till sex, fritidshem eller liknande verksamhet och barnen och
eleverna bor sjdlvstindigt kunna ta sig dit.

Barnkonventionen &r lag i Sverige sedan den 1 januari 2020. Det innebér att
barnens rittigheter har fortydligats for att respektera och frdmja barnets
bista. I konventionen framgar i Art 31 att barn har rétt till lek, vila och fritid
och rekreation anpassad till barnets &lder i en bra miljo. Det &r en
forutséttning for barns utveckling, livskvalitet och vért samhiélles framtid.

Vid placering och anordnande av friytor ska sérskilt beaktas friytans storlek,
tillgdnglighet, sdkerhet och forutsittningarna att bedriva andamaélsenlig
verksamhet. Med dndamaélsenlig verksamhet avses att friytan kan anvéndas
till lek, rekreation samt fysisk och pedagogisk aktivitet. Friytan bor
kannetecknas av goda sol- och skuggforhallanden, god luftkvalitet samt god
ljudkvalitet.

Koppling till miljdmalen

En oversiktlig redovisning av miljomal pa olika nivaer, det nuvarande
miljétillstandet och planinnehéllets forhallande till detta ar vil beskrivet. For
att kunna beddma om foreslagna dtgirder fran miljosynpunkt ar tillrackliga,
behover utredningar géllande markens fororenade situation fardigstéllas.
Stabilitetsforhallanden, (sdrskild ldngs Kvillebdcken) samt dven
trafikalstring som kommer att genereras behover utredas vidare.

Behovsbeddmning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebér betydande paverkan pé
miljon. Lénsstyrelsen héller med om detta eftersom omvandling av omradet
kommer att ge mojlighet att forbattra omradet ur flera aspekter.
Lénsstyrelsen har granskat checklistan som har upprittats vid beddmningen
och anser att i stort sett har de stora konsekvenserna av den foreslagna
omvandlingen av markanvandningen listats pa ett bra sétt. Det bor noteras
att flera av de konstaterade orsakerna till pdverkan av planforslaget ér
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beroende av att de nodvéndiga atgarderna genomfors i vid rétt tidpunkt.
Detta kommer att innebéra att omvandling av omradet kan ge betydande
positiva konsekvenser som utgor en god bebyggdmiljé dér bade de boende
och verkande kan trivas.

De som medverkat i beslutet

Foretriadare for avdelningarna for miljo, natur och vatten samt
enheten for samhillsskydd och beredskapen har bidragit till
beredningen av detta yttrande. Yttrandet har beslutats av
planhandldggare Ann-Louise Hulter med arkitekt/ planhandlaggare
Nirmala Blom-Adapa som foredragande.

Detta beslut har bekréftats digitalt och saknar darfor namnunderskrifter.

Bilaga for kéinnedom:
Yttrande fran SGI, dt 22-03-04 med ref. 5.2-2201-0057
Trafikverkets yttrande daterad 2022-02-11 med ref. TRV 2022/7931

Kopia till:
sgi@swedgeo.se
trafikverket@trafikverket.se

Lansstyrelsen/
Léansstyrelsen/
Naturavdelningen
Miljoskyddsavdelningen
Samhéllsavdelningen
Vattenavdelningen
Funktionschef Plan och bygg

Kontaktuppgifter

Vilkommen att kontakta Lénsstyrelsen for fragor pa telefon
010-224 40 00 eller via e-post vastragotaland@lansstyrelsen.se. Ange
drendets diarienummer 1991-2022 i &mnesrad for e-post.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pé
www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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Detaljplan fér centrumbebyggelse inom Backaplan inom
stadsdelarna Kvillebdcken, Backa och Tingstadsvassen i
Goteborgs Stad

Yttrande &ver samradshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har frén Go6teborgs Stad erhallit rubricerad detaljplan med
onskemél om yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sidkerhetsfragor sdsom ras, skred,
erosion och geotekniska frigestdllningar kopplade till 6versvimning. Grundlaggnings- och
miljotekniska frégor, sdsom sattningar och hantering av radon, ingar saledes inte.

Syftet med detaljplanen ar att inom planomradet skapa forutsattningar for Backaplan att
utvecklas till en hallbar och attraktiv stadsdel.

Underlag:
1 Planbeskrivning. Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan inom
stadsdelarna Kvillebdcken, Backa och Tingstadsvassen i Goéteborg, Utokat
forfarande. Daterad januari 2022.

2 Plankartor (3 stycken). Detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan inom
stadsdelarna Kvillebdcken, Backa och Tingstadsvassen i Goteborg, Utokat
forfarande. Daterad januari 2021-01-11.

3 Detaljerad geoteknisk utredning for detaljplan. Skandia Fastigheter, Balder
Fastighetskontoret. Backaplan D2. Upprattad av Rambdll. Daterad 2021-11-23.

4 MUR Geoteknik. Skandia Fastigheter AB. Backa 172:1. Uppréttad av Ramboll.
Goteborg 2017-02-17.

5 Dagvatten- och skyfallsutredning. Detaljplan for centrumbebyggelse inom
Backaplan, inom stadsdelarna Backa, Tingstadsvassen och Kvillebacken. Upprattad
av Goteborgs Stad. Daterad 2021-06-23.

SGI:s synpunkter

Planomr&det bestar av tvd omriden som béda ligger pa Hisingen cirka 2 km norr om
Goteborgs centralstation. Omradena utgors 1 huvudsak av plan mark med byggnader for
industri och handel samt gator och parkeringsytor. Langs det s6dra planomréadets véstra del
rinner Kvillebdcken fran norr mot sdder. Det norra omradet ligger ocksé pé 6stra sidan
Kvillebicken men angrinsar inte direkt till denna utan ligger som nérmast pé ett avstand av
cirka 20 meter.

1)

Statens geotekniska institut

Tel: +46 13-20 18 00 Bankgiro: 5211-0053
581 93 LINKOPING Fax: +46 13-20 19 14 Org.nr: 20 21 00-0712
Besoksadress: Olaus Magnus vég 35 E-post:  sgi@sgi.se
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Enligt SGU:s jordartskarta utgors de 6versta jordlagren av fyllning pa postglacial lera.

I PM Geoteknik [3] har konsulten sammanstéllt tidigare utférda geotekniska undersokningar
inom planomrédet och i omrdden angrénsande till denna. Dessa visar att jorden overst utgors
av fyllnadsmassor (grus, sand och lera och tegelrester) med en varierande méktighet av cirka
1-2 meter. De naturliga jordlagren under fyllningen utgors av lera med en méktighet av
mellan cirka 50—100 meter. Leran vilar pa friktionsjord ovan berg.

Enligt [3] har portrycket i leran matts i tre portrycksmatare installerade pa 10, 20 och 30 m
djup i punkt R1620 (punkten ligger ungefir i korsningen Svedenborgsgatan-
Firgfabriksgatan). Det framgér inte av handlingarna nér och hur méanga avldsningar av
givarna som utforts. SGI anser att det &r otillrdckligt med portrycksmétning endast i en punkt
for en detaljerad stabilitetsutredning av forhallanden for den aktuella stridckan ldngs
Kvillebécken (cirka 1 km). Vi anser dven att en prognosticering av maximala portryck
inklusive effekter av klimatforandringen, ska ingd vid en stabilitetsutredning.

Lerans odrinerade skjuvhallfasthet har utvédrderats baserat pa tidigare utférda
undersokningar (CPT, vingsondering, konforsck) inom omradena. Undersékningarna visar
spridning i resultaten, vilket skulle kunna bero pa flera faktorer sa som att undersckningarna
ir utforda inom ett geografiskt stort omréde, att marken har varit belastad med olika stora
laster inom omradet (en belastning ger med tiden kompression av lera och en 6kad
héllfasthet) eller att vissa varden 4r att betrakta som felaktiga eller osdkra. SGI anser att
hallfasthetsvirdena bor stillas samman for olika delar av omrédet och inte som nu for hela
omradet samt att det bor goras en sammanstéllning av belastningshistorien inom omradet
och hur den har paverkat héllfastheten. Dessutom anser vi att en jamforelse mellan uppmétta
och empiriskt bestdmda vérde, skulle utgora ett battre underlag for valet av odranerad
skjuvhallfasthet (se Séllfors et al, 20171). Konsulten skriv i [3] att "7 senare skede kan man
dven dela in omréddet lings Kvillebécken i flera delomrdden for att eventuellt kunna hoja
antagen skjuvhallfasthet ndgot for vissa omrdden, dd skjuvhallfastheten nu varierar en del
lings med bécken. Det kanske dven kan vara idé att utfora direkta skjuviorsok for att pa s4
sétt kunna tillgodogora sig hogre utvarderat nj-varde”. SGI menar att det dven kan vara sd att
den valda skjuvhéllfastheten for ndgon sektion &r lagre dn av konsulten valt virde, varfor
ytterligare undersokningar &r befogade.

Stabilitetsberidkningar dr utforda i 6 sektioner mot Kvillebdcken utspridda ldngs den cirka 1
km 1&4nga strickan. Resultaten visar att totalstabiliteten i flera av sektionerna ar
otillfredsstillande. For att uppn4 tillfredsstéllande stabilitet har konsulten foreslagit
ersittning av befintliga jordmassor med lattfyllnadsmassor. Med berdkningar visar
konsulteten att denna 16sning dr mojlig ur stabilitetssynpunkt. SGI vill upplysa om att de
berikningar som konsulten utfort inte ar tillrdckliga for att dimensionera dtgirderna, utan
det kriivs ytterligare undersokningar av lerans héllfasthet och portryck samt fler berdkningar
och i berdkningar i andra sektioner, for att slutligen faststélla omfattning och utformning av
forstarkningsatgarder.

Vi vill uppmirksamma er pa att stabilitetsberdkningarna i kombinerad analys har utforts
utan laster fr&n gdng- och cykelvdg och andra végar. Vi anser att detta endast ér korrekt om
exempelvis uppstéllning och parkering ldngs aktuella gator inte r tillaten.

1 §3llfors G, Larsson R, Bengtsson, P-E (2017). Bestdmningar av den odrénerade skjuvhéllfastheten med
specialiserade metoder i praktiska tillimpningar. Delrapport 4 — Rekommendationer for val av odrdnerad
skjuvhallfasthet. TRV 2014/86131.Trafikverket. Borlénge.
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Vi anser, precis som konsulten skriver [3], att ytterligare lodning kréavs av Kvillebdcken. Detta
i syfte att kontrollera att det inte finns ndgra djuphal eller att bottentopografin avviker fran
de som anvénts i stabilitetsberdkningarna.

Konsulten utforde i 2021 en besiktning av Kvillebécken och observerade da tecken pa

erosion, dagvattenutlopp som inte var erosionsskyddade och lutande trad med uppétgdende
topp (indikerar jordrorelser). D4 stabiliteten langs backen dr avhéngig av ett vél fungerande
erosionsskydd, anser vi att biacken ska erosionssékras (vilket d&ven framgér av underlag [3]).

Dagvattenutredningen [5] foreslar 18 dagvatten- och skyfallsitgédrder inom omradena. Den
exakta storleken och placeringen for dessa ar inte bestdimd i handlingen. SGI vill pdpeka att
det kan finnas behov av stabilitetsberdkningar mot dessa och att dessa ska inkluderar laster
fran byggnader, andra anldggningar och uppfyllningar.

Slutligen konstaterar vi att de flesta omraden ldngs Kvillebdcken som &r i behov av
stabilitetsh6jande atgéarder ligger utanfor planomradena. Vi vill darfor stélla frdgan man
sakerstaller att atgdrderna kommer pé plats innan omrédet byggs ut? Vi anser vidare att de
omraden som kréver stabilitetsh6jande atgérder, inklusive erosionssikring, ska sakerstillas
pa plankartan samt att dir dven ska framgé typ av atgérd inklusive belastningsrestriktioner.

Arendets handldggning
Beslut i detta drende har tagits av Enhetschef Maria Kristensson, efter foredragning av
geotekniker Karin Lundstrom.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Planenheten
Enligt uppdrag

KC‘M”(”\‘/ me%z:’,_

Karin Lundstrom
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Trafikverkets yttrande gallande samrad for
detaljplan for centrumbebyggelse inom Backaplan
inom stadsdelarna Kvillebacken, Backa och
Tingstadsvassen i Goteborg

Arendet

Detaljplanen &r en del av en storre omvandling av omradet kring Backaplan dar centrala
Goteborg ska vixa 6ver dlven. Detaljplanen syftar till att forena hog exploatering av
bade bostader och verksamheter samt erbjuda goda vistelsemiljoer. Detaljplanen
sikerstiller dven strak och kopplingar for gdng- och cykeltrafikanter till angransande
omraden samt mojliggor en utbyggd kollektivtrafik med bland annat spar i Backavigen
och en ny hallplats vid Deltavigen.

Detaljplanen omfattar ca 2200 lagenheter, ca 150 000 m2 BTA centrumverksamheter,
ca 35 000 m?2 offentlig service och ca 7500 m2 kulturhus.

Infrastruktur

Detaljplaneomradets ligger norr om viag E6.21,Lundbyleden for vilken Trafikverket ar
vaghaéllare. Vigen ir riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § Miljobalken.
Lundbyleden &r dven utpekad som funktionellt prioriterad vag for funktionerna dagliga
personresor, godstransporter, kollektivtrafik och ldngviga personresor.

Soder om Lundbyleden passerar Hamnbanan dar Trafikverket ar infrastrukturhéllare.
Aven Hamnbanan ir riksintresse for kommunikation enligt 3 kap 8 § Miljobalken.

I anslutning till Hamnbanan ligger Kvillebangérd och dven denna anldggning utgor
riksintresse for kommunikation.
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Trafikverkets synpunkter

Trafikverket stiller sig positiva till en storre omvandling av Backaplan. Omrédet har
nirhet till service, skola, arbetsplatser och kollektivtrafik, vilket ar viktiga parametrar
for att minska bilberoendet. Trafikverket efterlyser en storre och mer omfattande
beskrivning av de insatser som gors for att na en 1ag bilandel i omradet, men dven en
diskussion om de risker och eventuella dtgdarder som finns att vidta om Staden inte
lyckas med omstillningen.

Trafikverket forutsatter att exploateringen inte omojliggor for framtida metrobuss pa
Lundbyleden. I AVS metrobuss foresprikas en hogbana pa Lundbyleden.

Trafikanalyser och trafikalstring

Trafikverket har svart att stélla sig bakom slutsatserna i trafikanalyserna eftersom
forutsattningarna gillande exempelvis trafikalstring och trafikforing skiljer sig at i
trafikanalyserna. Det saknas dven fullstindiga beskrivningar av forutsittningarna och
Trafikverket efterlyser ett resonemang gillande forutsiattningarnas rimlighet for
trafikanalyserna.

Resultaten av trafikanalyserna visar dock att aktuell detaljplan (omrade A) inte har
néagon paverkan pa Lundbyleden, utifran forutsiattningarna att detaljplan 1 och 2 ar
utbyggda till ar 2026. Trafikanalysens resultat visar dven att Lundbyleden inte paverkas
vid 15 % mer trafik dn berdaknat. Daremot sa kan fordonstrafiken i och fran omrade C
paverka Lundbyleden negativt vid hogre trafikalstring dn berdknat. Fér omrade C har
man dock tagit hojd for ett fullt utbyggt Backaplan utifrén planprogrammet och inte
endast detaljplan 1 och 2. Om detta problem skulle uppsta foreslas kodetektorer pa
avfartsramperna frin Lundbyleden for att reglera grontiden for att undvika koer pa
Lundbyleden. Trafikverket har inte tagit stillning om en siddan atgéard ar genomforbar
eller inte.

Trafikverket saknar en tydlig beskrivning av hur trafiken fordelar sig mellan
Brantingsmotet, Lerdkersmotet och Kvillemotet. Det dr av stor vikt att den totala
trafikalstringen inte 6verstiger kapaciteten i trafikmoten eftersom det kan skapa
framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem med koer pa ramperna. Trafiken behover
styras pa ett klokt och smart sitt s att befintlig kapacitet pa Lundbyleden nyttjas
effektivt och inte kraver utékad kapacitet. Som ett led i detta dr det dven viktigt att det
lokala viagnétet utformas sa att det kan stotta och avlasta Lundbyleden i hogtrafik sa att
det inte skapas trafiksdkerhetsproblem pé Lundbyleden. Likasa ar placeringen av
parkeringshusen i omrédet av stor vikt for att kunna leda och styra trafiken i omrédet. I
enlighet med AVS Lundbyleden si anser Trafikverket att det lokala gatusystemet ska
utvecklas i syfte att inte belasta Lundbyleden och &tgiarder som 6kar kapaciteten for
Lundbyleden ska undvikas eftersom detta kan bidra till 6kad trafik.

Trafikverket anser att det dr Stadens ansvar att sikerstilla att trafikalstringen fran
exploateringen i Backaplan inte paverkar framkomligheten och trafiksidkerheten pa
Lundbyleden negativt. Trafikverket anser att en avsiktsférklaring kravs som hanterar
ansvarsfordelningen om framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem uppstar pa
Lundbyleden som en foljd av exploateringen av Backaplan. En sddan avsiktsforklaring
bor hantera ett fullt utbyggt Backaplan och inte endast aktuell detaljplan.
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Mobilitet och trafikstrategi

Trafikstrategins mal om en 1ag bilandel anser Trafikverket ar 6nskvird, men bedomer
samtidigt att det ar svart att nd Trafikstrategins mél utan politiska styrmedel. Denna
problematik behover synliggoras, effektbedémmas och diskuteras i samband med
utvecklingen av Backaplan. Trafikverket kan utldsa av planhandlingen att méangden GC-
vég ska tredubblas och ytan for gingbanor nastan fyrdubblas samtidigt som korytorna
minskar med 25 %, men saknar de politiska styrmedlen.

En mobilitetsutredning har tagits fram for att visa vad som krévs for att sinka
parkeringstalen. Begransad tillgdng till parkering ar ett av de mest effektiva verktygen
som finns for att stdlla om till ett mer hallbart resande. Trafikverket anser att Staden ska
arbeta aktivt for sankta parkeringstal for sévil bostdder som f6r handeln.

Risk
Detaljplanen foljer inte riktlinjerna for avstand fran transportled med farligt gods. Det
ar darfor viktigt att alla skyddsatgiarder som listas i riskanalysen infors for att skapa en

acceptabel riskniva. I plankartan aterfinner vi inte skyddsatgirden ” Balkonger (saval
utskjutande som indragna) skall ej uppforas pa fasad som vetter mot Lundbyleden. .

Plankartan, kvarter 56, nirmast Lundbyleden visar att en skyddsbarriar ska anldggas
med funktion att forhindra mekanisk konflikt mellan avikande fordon och byggnad
samt forhindra att vitska rinner in mot byggnaden. Trafikverket tolkar plankartan som
att skyddsatgirden ligger i direkt anslutning till befintligt vigomrade for Lundbyleden.
For att Trafikverket ska kunna godkidnna skyddsatgirden maste Staden precisera vilken
skyddsatgird som avses och visa att aktuell skyddsatgiard kan byggas utan att paverka
Lundbyleden och/eller vagbanken. Fortsatt dialog i frigan krévs.

Trafikverket anser att Riddningstjanstens eventuella synpunkter pa lokalisering och
utformning av byggnaderna ska inhdmtas och beaktas.

Dagvatten

Trafikverket noterar att man kan hantera dagvattnet samt skyfall inom aktuellt
planomradet. Utredningen visar att 16sningarna fungerar teoretiskt, men beskriver dven
vikten av att 16sningarna kan realiseras i praktiken. Med tanken pé att narheten till
Lundbyleden s dr det viktigt att Trafikverket halls underrittade i den fortsatta
processen.

Exploateringens dagvatten far inte paverka vagomradets dike pa nagot sitt utan ar
endast till for vigens avvattning. Diken, trummor och andra anlidggningar for hantering
av dagvatten ar dimensionerade for vigens behov och inte for exploatering i dess nirhet.

Avtal och avsiktsforklaring

Trafikverket noterar att det kravs en skyddsatgard i ndra anslutning till Lundbyleden.
Denna skyddsatgird ska byggas av Trafikverket, men atgarden ska finansieras till fullo
av kommunen (100 %). Medfinansieringsavtal behover tecknas for att reglera
finansiering, genomforande, drift, underhall och dgande av skyddsatgarden. Avtal ska
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vara tecknat innan detaljplanen antas och Trafikverket anser att det bor vara klart innan

granskning. Skyddsatgirden maste vara plats innan forsta inflytt.

Finns det ytterligare atgarder som ska byggas i ndra anslutningen till eller som kan

paverka Lundbyleden s& onskar Trafikverket en tydlig redovisning av dessa.
atgarder behover ocksé godkédnnas och hanteras och regleras i ett
medfinansieringsavtal.

Sédana

Trafikverket anser att en avsiktsforklaring som reglerar ansvarsférdelningen for de
risker som Trafikverket ser for Backaplan i sin helhet bor vara pé plats innan

detaljplanen antas.

Samarbete kring Backaplan

I skrivande stund pagéar en dialog mellan Staden och Trafikverket gédllande Backaplan.
Dialogen beror inte endast detaljplan 2 utan ett fullt utbyggt Backaplan. Detta arbete
har bl.a. resulterat i ett PM dar forutsattningar, mobilitetsatgirder, risker och eventuella

16sningar beskrivs om det skulle uppsta framkomlighets- och/eller
trafiksdkerhetsproblem pa Lundbyleden. Likasd uppdateras och korrigeras

trafikanalyser for Backaplan. Denna dialog avser fortsdtta under varen. Dialogen ar

mycket uppskattad av Trafikverket.

Sammantagen bedomning

Dialog kring riskatgard i kvarter 56 kravs. Staden behover visa att foreslagen atgird inte

paverkar Lundbyleden negativt innan Trafikverket kan godkdnna atgirden.

Medfinansieringsavtal for riskatgarden ska vara klart innan detaljplanen antas.

Trafikverket ser ett behov av en avsiktsforklaring for ett fullt utbyggt Backaplan.

Trafikverket ser fram emot fortsatt samarbete och dialog kring detaljplanen.

Med vinlig hilsning

Maria Patriksson Hellsing

Samhallsplanerare
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